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1. INTRODUCAO

O presente manual dispGe sobre a elaboracdo do Relatério de Impacto no Transito
Urbano - RITU, nos termos da Lei de Uso e Ocupacao do Solo (Lei 4292/2003).

O Relatorio de Impacto no Transito Urbano — RITU oferece um referencial sobre o
impacto gerado pelo empreendimento permitindo aos técnicos envolvidos, conhecer,
avaliar, quantificar e delimitar o alcance dos impactos gerados pela implantagéo do
empreendimento no sistema viario. Ele deve incluir as medidas mitigadoras dos
impactos negativos, necessarias para garantir a qualidade da circulacdo urbana no

local ou, se for o caso, as medidas compensatorias.

2. OBJETIVO

Este manual tem por objetivo apresentar um roteiro que permita uma melhor
compreensdo dos dados necessérios a elaboragdo e apresentacdo dos estudos
pelos consultores, visando maior agilidade na analise dos relatérios pela equipe
técnica do IPDSA.

O manual proposto € um guia de referéncia, nele sdo apresentadas as informacdes
que deverdo fazer parte do RITU, com algumas orientagcdes sobre o conteudo
necessario em cada item, cabendo ao responséavel pela elaboracdo do relatorio
realizar os devidos ajustes, observando as especificidades de cada atividade e o
porte do empreendimento.




3. ROTEIRO

1. Capa

1.1. Titulo: Relatério de Impacto no Transito Urbano - RITU

1.2. Nome do Empreendimento (0 mesmo constante do projeto)
1.3. Empresa e/ou responséavel técnico pela elabora¢do do RITU
1.4. Empreendedor

1.5. Data (de concluséo do RITU)

2. ldentificagdo do Empreendedor e Responséaveis Téc  nicos

2.1. Nome da Empresa

2.2. CNPJ

2.3. Nome do Responsavel Legal pelo Empreendimento
2.4. Endereco (completo com CEP)

2.5. Telefones (comercial e celular) / Fax

2.6. e-mail.

3. RITU — Relatorio de Impacto no Transito Urbano

3.1. Nome da empresa

3.2. Responsavel Técnico — RT (nome / formacéao / registro profissional CREA)
3.3. Equipe técnica (nome / formacgéo / registro profissional)

3.4. Enderecgo (completo com CEP)

3.5. Telefones (comercial e celular) / Fax

3.6. e-mail




4. Identificagdo do Empreendimento

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Nome do Empreendimento / Raz&o Social (constante do projeto).

Nome Fantasia.

Categoria de Uso / Tipologia (shopping, supermercado, hospital, escola,
faculdade, industria,edificio comercial, edificio residencial, hotel, clube,
cinema, centro cultural, Loteamento, etc.).

Objeto  (construcdo, ampliacdo, instalacio de novo uso, em
funcionamento).

Fase do Licenciamento (LP — Licenca Prévia).

5. Localizagédo do Empreendimento

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.

5.5.

5.6.

Endereco completo (rua, numero e bairro).

Lote(s) ou gleba(s) ocupado(s).

Quarteirao(s).

Mapa do Zoneamento (Ocupagédo e Uso do Solo — Lei 6.414/13 e
4.292/03).

Mapa de situacédo ou foto aérea que abrange as principais vias de acesso
ao empreendimento (Escala 1:10.000 ou 1:5.000).

Fotografias do empreendimento (em funcionamento) ou da area (novos

empreendimentos).

6. Descricdo das Atividades e Areas

6.1.

6.2.

Area do(s) terreno(s).

Area total construida.




6.3.

6.4.

6.5.
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Area liquida total.

Descricdo das atividades desenvolvidas ou previstas, com breve historico

para empreendimentos existentes.

Areas e dados especificos que fazem referéncia as atividades
desenvolvidas no empreendimento, considerando as respectivas

tipologias:

6.5.1. Shopping Center e Lojas:

Area Bruta Locavel

6.5.2. Supermercados e Hipermercados:

Area de Vendas
Area de Dep0sito

6.5.3. Edificio Comercial:

Area liquida dos pavimentos utilizados pelos escritorios, salas de reunifes,
salas multiuso.

6.5.4. Auditérios e Salas de Cinema:

Capacidade de Assentos

6.5.5. Salbes de eventos, festas, convencoes:

Area de uso publico
Capacidade

6.5.6. Edificios Residenciais:

Numero de unidades residenciais por bloco e total

NUmero de blocos / edificios

Area dos apartamentos tipo / nimero de quartos

Classe social e faixa de renda familiar (em salarios minimos)

6.5.7. Hotéis, Apart-hotéis e Motéis:

NUumero de apartamentos
Area dos apartamentos




6.5.8. Hospitais, Maternidades e Clinicas:

» Numero de leitos total e para cada especialidade (de internagdo em
apartamentos e enfermaria; isolados; CTI; observacao, emergéncia, etc.).

» Numero de atendimentos/més (no pronto socorro, cirurgias,
internacdes,consultas ambulatoriais, exames, etc.).

» Tipo de atendimento (particular, SUS, convénios).

6.5.9. Escolas e Faculdades:

» Numero de salas de aula
» Area das salas de aula
» Capacidade de cada sala e total

Apresentar memoria de célculo das areas (area liquida, area bruta locavel, area de
vendas, etc.) com a representacdo gréfica do contorno da referida &rea sobre o

projeto arquiteténico.
7. Informacdes Operacionais / Funcionais

7.1. Data do inicio da operacao do empreendimento.
7.2. Empreendimentos existentes: data de inicio da atividade.

7.3. Empreendimentos novos: data de previsdo de inauguracdo e cronograma

(parcial e total).

7.4. Horario de funcionamento do empreendimento durante a semana, fim de
semana e informacdes sobre a existéncia ou previsdo de turnos de

trabalho.

7.5. Informacdes sobre a possibilidade de expansao futura e de funcionamento

de outras atividades ou eventos.

7.6. Caracterizacdo e quantificagdo da movimentagcdo de pessoas e

mercadorias:




7.7. Empreendimentos existentes: Apresentacdo de dados reais a serem
obtidos através da realizacdo de pesquisas (conforme diretrizes
constantes do item 8 a seguir), considerando:

» Populacao Fixa: funcionarios (terceirizados ou néo), alunos, professores, etc.

(com os respectivos turnos de trabalho).

» Populacao Flutuante: clientes, fornecedores, visitantes, pacientes, etc.

» Movimentacdo de mercadorias: descricdo da logistica de movimentacdo dos

caminhdes, numero de viagens por dia, horarios, dias da semana, rotas

utilizadas e caracterizacao dos veiculos utilizados (tipo e dimensoes).

7.8. Empreendimentos novos: Apresentacdo de estimativas a serem obtidas
atravées da realizacdo de pesquisas em empreendimentos similares
(conforme diretrizes constantes do item 8a seguir). Caso ndo seja possivel
a execucdo da pesquisa, desde que justificada, podem ser utilizadas
metodologias reconhecidas e comprovadas em trabalhos técnicos. Os
estudos devem compreender:

» Populacdo Fixa: funcionarios (terceirizados ou nao), alunos, professores, etc.

(com os respectivos turnos de trabalho).

» Populacao Flutuante: clientes, fornecedores, visitantes, pacientes, etc.

» Movimentacdo de cargas: numero de viagens por dia, horarios de chegada e

de saida e numero de veiculos de carga acumulados, dias da semana de

maior pico e caracterizacao dos veiculos utilizados (tipo e dimensdes).

8. Area de Influéncia

A delimitacdo da area de vizinhanca dependera do tamanho do empreendimento, da

atividade que sera desenvolvida e do local de implantacéo, podendo ser reduzida a
trés diferentes areas:

» extensdo das vias publicas que circunscrevem o empreendimento

considerado, para avaliacdo de impactos sobre as redes de servi¢os publicos;

» extensdo das vias publicas que circunscrevem o empreendimento

considerado e a extensdo das vias de acesso até os “nés” de trafego mais




proximos, para avaliacdo de impactos sobre os sistemas viario e de transporte
publico;

» quadra do empreendimento, mais as vias publicas lindeiras e os imoveis
lindeiros a estas vias publicas, para avaliagdo de impactos sobre paisagem,

sobre atividades humanas instaladas, e sobre 0s recursos naturais.

Deve ser identificada a area de influéncia diretamente afetada pelos impactos do
empreendimento em mapa, em escala adequada, contendo a rede viaria e os

sentidos de circulagao.

A delimitacdo dos limites propostos para a area de influéncia deve ser justificada
com a apresentacdo dos critérios adotados e levar em consideracdo o porte do
empreendimento, as atividades nele instaladas, o nimero de viagens produzidas e

as rotas de acesso.

9. Geracgéao de Viagens

9.1. Numero de viagens geradas (produzidas e atraidas) por dia e nos horarios
de pico do empreendimento e do sistema viario da area de influéncia:

» Empreendimentos existentes: Apresentacdo de dados reais a serem obtidos
através da realizacdo de pesquisas (conforme diretrizes constantes do item 8
a seguir) da movimentacdo de pessoas e veiculos (inclusive veiculos de
carga).

» Empreendimentos novos: Apresentacdo de estimativas a serem obtidas
através da realizagcdo de pesquisas em empreendimentos similares (conforme
diretrizes do item 8) ou através da utilizagdo de metodologias reconhecidas e

comprovadas em trabalhos técnicos.

9.2. Divisdo modal das viagens: identificagdo dos meios de transporte que 0s

usuarios utilizam para acessar o0 empreendimento (em porcentagem).




» Empreendimentos existentes: Apresentacdo de dados reais a serem obtidos
através da realizacao de pesquisas com aplicacdo de questionarios (conforme
diretrizes do item 8).

» Empreendimentos novos: Apresentacdo de estimativas a serem obtidas
através da realizagcdo de pesquisas em empreendimentos similares (conforme
diretrizes do item 8) ou através da utilizagdo de metodologias reconhecidas e

comprovadas em trabalhos técnicos.

10. Pesquisas — Diretrizes Gerais

10.1. Pesquisa de contagem volumétrica de veiculos.

10.1.1. Descricao da metodologia adotada.

10.1.2. Periodo da realizagdo das pesquisas: no horario de
funcionamento do empreendimento, durante uma semana (incluindo
final de semana, dependendo da tipologia). Periodos menores de
realizacdo da pesquisa podem ser admitidos em comum acordo com o
IPDSA.

10.1.3. A pesquisa de contagem de veiculos deve ser realizada em
todos os acessos da Area de Influéncia, contabilizando a entrada e a
saida. Nos acessos de veiculos deve ser identificado o nimero de

pessoas por veiculo.

10.1.4. Os resultados coletados devem ser apresentados de hora em

hora, com totalizacdes parciais de 15 em 15 minutos.

10.1.5. Apresentacdo do formulério utilizado para realizacdo das

pesquisas.




Apresentar os resultados das pesquisas de forma conclusiva destacando os valores

absolutos e percentuais.
11. Macroacessibilidade

Este item deve conter a descricdo, caracterizacdo e 0 mapeamento das principais
rotas de chegada e saida do empreendimento, partindo dos principais corredores de
transito de Araxd, préximos ao empreendimento. Para tanto, devem ser

apresentados:
11.1. Mapas de circulacéo viaria, contendo:

Rotas de chegada.

Rotas de saida.

>
>
» Sentido de circulacao das vias no entorno do empreendimento.
» Classificagdo viaria no entorno do empreendimento.

» Descricdo e caracterizacdo da area de influéncia com informacgdes sobre:

» Condic0es fisicas: sentido de circulacdo; secéo transversal - com largura da
pista, do canteiro central e das calcadas; numero de faixas de trafego por
sentido; estado de conservacao da sinalizacéo e do pavimento.

» Condi¢Oes operacionais: seguranca, capacidade e fluidez.
12. Microacessibilidade
Este item deve conter a identificacdo e caracterizacdo dos acessos imediatos ao

empreendimento.

Para tanto, devem ser apresentados:




12.1. Figura (planta de situacdo ou planta do nivel térreo) contendo a
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identificacdo e a especificacdo dos usos de todos 0s acessos ao
empreendimento:

Acesso de pedestres.

Acesso de veiculos leves.

Acesso de veiculos de carga.

Acesso as areas de embarque e desembarque.

Acesso de veiculos de emergéncia, de servico, etc.

12.2. Outras informacdes sobre a utilizagdo dos acessos, tais como: horéario de

12.

13.

13.
>

13.
>

funcionamento, tipo de controle utilizado (porteiro, cancela eletrénica,
cancela manual, etc.), tipo de wusuario que o utiliza,condicbes de

acessibilidade, altura do portao, etc.

3. Registro fotografico de todos os acessos (para empreendimentos

existentes).

Transporte Coletivo/ Transporte Escolar

1. Transporte Coletivo por onibus:

Mapa contendo o itinerario das linhas do transporte coletivo na area de
influéncia e a localizacdo dos pontos de embarque e desembarque de
passageiros (PEDs) que atendem o empreendimento. A legenda do mapa
deve conter o nimero e o nome das linhas.

Quadro descritivo e levantamento fotografico da avaliacdo das condigbes da
operacdo dos PEDs que atendem o empreendimento: localizagcéao, linhas
atendidas, se tem abrigo, condicdbes do pavimento das calcadas e

informacdes sobre a area disponivel para acomodacédo de passageiros.

2. Transporte Escolar (no caso de escolas e faculdades):
Localizacdo e capacidade das areas utlizadas para embarque e

desembarque de escolares.




» Numero e tipo de veiculos utilizados (6nibus, micro-6nibus, vans).

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

14.6.

Levantamento topografico Planialtimétrico e Cad  astral

Apresentacao da prancha do levantamento em escala adequada e legivel,
de preferéncia na mesma escala da planta de situacdo do projeto
arquitetbnico (sugere-se escala minima de 1/500),assinada pelo
Responsavel Técnico pelo servigo.

Além da area ocupada, o levantamento deve abranger os trechos de vias
correspondentes as testadas ao empreendimento estendendo-se, pelo
menos, por 50 m para cada lado (com indicagdo das cotas das secbes

transversais das pistas de rolamento,calcadas, canteiros, ilhas).

Sobreposi¢cdo das confrontagbes do(s) lote(s) que compdem o terreno,
levantadas em campo(Real).

Cadastro de todas as interferéncias existentes nas calcadas e nos
afastamentos frontais das edificacbes (arvores, jardineiras, postes,
sinalizagdo, mobiliario urbano, rebaixamentos de meio-fio para o acesso
de veiculos e para travessia de pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida,degraus, rampas, muretas, gradis, balisas, correntes, grelhas,

etc.).

Cadastro e dimensionamento (largura e altura) de todos os portbes para
acesso de veiculos e pedestres, guaritas e bloqueios (cancelas) para

controle de acesso.

Representacdo dos rebaixamentos de meio-fio para o acesso de veiculos
e para travessia de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida,

degraus e rampas, devidamente cotados.




14.7. As cotas altimétricas devem ser representadas nas calgcadas e nos
afastamentos frontais considerando, no minimo, 0s seguintes
alinhamentos transversais: divisas dos lotes, limites laterais dos acessos

de veiculos e de pedestres.

14.8. Para a verificagdo da altura do meio-fio e da declividade transversal nas
calcadas e nos afastamentos frontais das edificacbes, € necessaria a
representacdo ainda, das cotas altimétricas a cada 5 m nos seguintes
pontos: no pé do meio-fio (nivel da pista de rolamento ou fundo da sarjeta,
sehouver), no topo do meio-fio, no alinhamento frontal do terreno e junto

ao alinhamento da edificacdo(soleira do muro ou da edificacéo).

14.9. Caracterizagao dos revestimentos existentes nas calgadas.

14.10. Representacdo das cotas dos raios de concordancia das calcadas,

inclusive nas esquinas.

15. Anadlise da Capacidade Viaria e do Nivel de Serv ico — Situacdo
Atual

O diagnostico das condicdes fisico-operacionais do sistema viario deve se basear no
estudo de capacidade de trafego e do nivel de servico nas intersecdes,
semaforizadas ou ndo, das rotas de acesso na area de influéncia do

empreendimento.

O Grau de Saturacao (GS) de uma intersecao, cujo calculo leva em conta o nimero
de faixas de cada aproximacdo, com seus respectivos Fluxos de Saturacdo, o
volume na hora pico (em UVP — Unidade de Veiculo Padrdo) e o tempo de verde
efetivo (extraido da programacdo semaforica vigente, para semaforos existentes), €

determinado em uma escala que varia entre 0 e 100%.




O Nivel de Servico é um parametro utilizado para avaliar as condicbes operacionais
de trafego,podendo ser determinado para trechos de vias ou aproximacgfes de
intersecbes e classificados em,seis categorias: A, B, C, D, E F. E uma medida
qualitativa do servi¢co oferecido ao motorista que percorre uma via, considerando o
efeito de varios fatores, tais como: velocidade, tempo de viagem,interrupcdes no
trafego, liberdade de movimentos, conforto e conveniéncia do motorista e

indiretamente seguranca e custos operacionais.

» GS = 0,20; Nivel de Servigo A — indica escoamento livre; baixos fluxos; altas
velocidades; baixa densidade; ndo ha restricbes devido a presenca de outros
veiculos.

» 0,21 < GS =< 0,50; Nivel de Servico B — indica fluxo estavel; velocidade de
operacdo comecando a ser restringidas pelas condicbes de trafego;
condutores possuem razodveis condicdes de liberdade para escolher a
velocidade e faixa para circulagao.

» 0,51 < GS = 0,65; Nivel de Servico C — indica fluxo estavel; velocidade e
liberdade de movimento s&o controladas pelas condi¢des de trafego; existem
restricdes de ultrapassagem; velocidade de operacédo satisfatoria.

» 0,66 < GS < 0,80; Nivel de Servico D — proximo a zona de fluxo instavel;
velocidade de operacédo afetada pelas condicbes de trafego; flutuacdes no
fluxo e restricdes temporarias podem causar quedas substanciais na
velocidade de operacéo.

» 0,81 <GS = 0,90; Nivel de Servico E — indica fluxo instavel; fluxos proximos a
capacidade da via;paradas de duracdo momentanea.

» GS = 0,91; Nivel de Servico F — escoamento forcado; baixas velocidades;
fluxos abaixo da capacidade; no caso extremo fluxo e velocidade caem a zero

(congestionamento).

A analise de capacidade viaria deve ser realizada a partir de pesquisas de contagem
volumétrica classificada de veiculos, realizadas nas principais interse¢fes das rotas
de acesso na area de influéncia, na hora pico do empreendimento e do sistema

viario.




Deve ser apresentado croqui de cada intersecao estudada, com o numero de faixas
de transito, a identificacdo dos movimentos permitidos e os respectivos volumes de
trafego na hora pico do empreendimento e do sistema viario devidamente
identificados. Devem ser apresentadas ainda informacdes sobre a largura das
aproximacoes e sobre a existéncia de faixas de estacionamento, ponto de embarque
e desembarque de passageiros do transporte coletivo ou declividades e demais

interferéncias que possam interferir nos fluxos de saturacao.

Para empreendimentos existentes, além das pesquisas citadas, deve ser identificada
a parcela de volume gerado na hora pico do empreendimento e do sistema viario,
em cada rota de acesso na area de influéncia, e apresentados estudos de
capacidade para a situacdo atual e para uma situacdo hipotética, sem o
empreendimento, ou seja, considerando a retirada da parcela de volume de trafego
gerado pelo empreendimento e avaliando, desta forma, o impacto que o mesmo tem

causado.

16. Previsdo da Demanda Futura de Trafego:

Os estudos de demanda de trafego envolvem quatro etapas principais: geracao (ver
item 8), distribuicdo das viagens, divisdo modal e alocacdo do trafego, que cumprem
as funcdes de estimar a demanda de trafego gerado e distribui-la nas rotas de

acesso ao empreendimento.

Para empreendimentos novos ou em ampliagdo deve ser feita uma projecado de
crescimento do trafego atual para o horizonte do ano de inicio da
operacao(inauguracdo) ou da ampliacdo,adotando-se a taxa média de crescimento

anual da regiao (fonte IBGE).

Para a avaliacdo do grau de saturacdo e do nivel de servico para todas as situacdes
e horizontes,deve-se apresentar o metodo utilizado e a demonstracdo dos calculos
realizados. Para interse¢cdes que operam com semaforos deve-se utilizar a relagéo
entre 0 volume de trafego e a capacidade de escoamento no local. No entanto,

estudos de impacto realizados para licenciamento de empreendimentos de grande




porte devem ser enriquecidos tecnicamente com a apresentacdo de redes de
simulagéo, utilizando softwares especificos para avaliacdo das condi¢6es do trafego,

nos diferentes cenarios estudados.

17. Alocagéo das Viagens Geradas:

A alocacgéo das viagens geradas € o carregamento das interseces das rotas de
acesso (semaforizadas ou n&o), na hora de pico do empreendimento e do sistema
viario, com o volume de trafego total, ou seja, o volume de trafego no ano de inicio

da operacédo do empreendimento, somado ao volume gerado pelo empreendimento.

A distribuicdo das viagens geradas no sistema viario da area de influéncia (vias
principais de acesso e vias adjacentes ao empreendimento) é feita a partir das rotas
de chegada e saida, distribuindo-se entre elas os volumes (em Unidade de Veiculo
Padrdo - UVP/h) gerados pelo empreendimento, de acordo com percentuais
definidos. Partindo da premissa de que os futuros usuarios do empreendimento irdo
utilizar as rotas de chegada e de saida com a mesma logica de deslocamento do
trafego atual do entorno, definem-se os percentuais para a alocacao do trafego, com
base nos volumes identificados nas pesquisas de contagem volumétrica de veiculos

e na importancia das respectivas rotas.

18. Avaliacdo dos impactos no sistema viarioe det  ransporte:

A partir da analise comparada da capacidade viaria e do nivel de servico nas
intersecdes estudadas das rotas de acesso (semaforizadas ou nao), na hora de pico
do empreendimento e do sistema viario,nos horizontes sem e com o
empreendimento, deve-se identificar os trechos viarios e aproximagbes de
intersecdo significativamente impactadas pelo trafego adicional e apresentar
conclusdes sobre os impactos gerados, considerando as condi¢cdes de acesso e de

circulacdo de veiculos e de pedestres na area de influéncia e levando-se em conta




as interferéncias dos fluxos gerados pelo empreendimento nos padrdes vigentes de
fluidez e seguranca de trafego.

A partir dos estudos das demandas geradas pelo empreendimento deve-se avaliar a
necessidade de alteragcdes nos servicos de transporte coletivo (adequagdo do
itinerario, ajustes em quadro de horarios ou implantacdo de novo PED), taxi e

transporte escolar, buscando sempre a internalizacéo dos conflitos gerados.

19. Conclusbes e proposicdo de medidas mitigadoras /

compensatoérias

Neste topico, devem ser descritas as medidas a serem tomadas pelo empreendedor
para minimizar os impactos causados pelo empreendimento. As medidas a serem
adotadas dependerdo dos Iimpactos causados pelo empreendimento na
infraestrutura urbana de circulacdo e, portanto, nem todos os itens desse topico

serao utilizados.

19.1. Apresentacdo grafica (lay-out) das adequacdes propostas no sistema
viario, tais como:

Plano de circulacao.

Implantacéo e alargamento de vias.

Implantacdo de obras de arte.

Implantacao de alteracdes geométricas.

Implantacdo de melhorias de pavimentacéo.

Implantacdo/manutencéo de sinalizagéo horizontal, vertical ou semaforica.

Ajustes na programacao semaforica.

Implantacdo de medidas moderadoras de trafego.

V'V V V V V V V VY

Tratamento para pedestres, ciclistas e pessoas com deficiéncia ou mobilidade

reduzida.

19.2. Apresentacdo de propostas de adequacao do transporte coletivo, escolar

e do servico de taxi.




19.3. Apresentacao de propostas de agcdes complementares.

Operacionais.
Educativas.
Divulgacao.

Monitoramento.

Y V V VYV V

Plano de gestdo da mobilidade.




4. CONSIDERACOES FINAIS

O RITU devera ser elaborado por equipe que se responsabilizara pelas informacdes,
resultados e conclusdes apresentadas através de Anotacdo de Responsabilidade
Técnica - ART.

Caso o empreendimento seja passivel de apresentacdo de EIV, o RITU podera

integrar 0 mesmo.

De acordo com art. 93 do Plano Diretor Estratégico (PDE): “O Municipio, com base
na andlise dos estudos ambientais apresentados, podera exigir do empreendedor, a
execucao, as suas expensas, das medidas adequadas para evitar ou, quando for o
caso, superar os efeitos prejudiciais do empreendimento, bem como aquelas
atenuadoras e compensatorias relativas aos impactos decorrentes da implantacao
da atividade.”

Deverao ser entregues no IPDSA trés copias impressas e uma digital, com todos os
arquivos em formato PDF, para disponibilizacdo no site do Instituto.

Araxa, setembro de 2016.
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