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APRESENTACAO

Este relatério visa analisar 0os eventuais impactos, positivos e negativos,
gque o empreendimento objeto desse estudo, podera causar no sistema
viario do entorno da sua implantagdo. E consequentemente, as medidas
que deverdo ser adotadas, como forma de manter os parametros de

seguranca, fluidez e conforto as condi¢des consideradas satisfatorias.

Sua abordagem esta limitada aos aspectos relativos a implantacdo e

operacdo do empreendimento.

O relatdrio esta organizado em 10 capitulos.

No capitulo 1, é identificado o empreendedor e qualificada a
responsabilidade técnica do relatério, no capitulo 2, é definido o objetivo do
empreendimento e as limitacbes do relatério, no 3 sdo descritas as
diretrizes legais para o desenvolvimento do trabalho e no 4 é realizada a
caracterizacdo geral do empreendimento, em termos de localizacdo e
descricdo do projeto. No capitulo 5 define-se a éarea de influéncia e
apresenta sua descricdo, no capitulo 6 faz-se as previsdes de trafego
gerado pelo empreendimento a partir do seu funcionamento, no 7
apresenta-se a metodologia aplicada. No capitulo 8 faz-se as andlise e
propde-se as medidas mitigadoras, no capitulo 9 traz-se as consideracdes

finais e por fim as referéncias bibliograficas estdo no capitulo 10.
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02. INTRODUCAO

2.1. OBJETIVO

O presente trabalho tem como objetivo obter o panorama dos impactos no
sistema viario e de transportes em virtude da implantagcdo de uma agéncia
bancaria e quais medidas deverdo ser adotadas como forma de manter as

atuais condi¢cOes de seguranca, fluidez e conforto.

2.2. LIMITACOES

A avaliacdo restringe-se ao limite da area do imovel e da area de influéncia.

A responsabilidade técnica deste trabalho e as consideracfes
apresentadas sao aplicaveis apenas aos fatos e condi¢cdes descritos neste

relatorio, referentes ao periodo de seu desenvolvimento.




03. DIRETRIZES

A Lei 4.292/2003, que dispde sobre 0 uso e a ocupacédo do solo urbano no

Municipio de Araxa, traz:

CAPITULO Ill Do Zoneamento Urbano
SECAO Il - Das Categorias de Uso

Art. 25. O uso de servigos compreende:

Ill. Servigo Principal, correspondente as atividades de servicos de atendimento
amplo, conforme relacdo constante do Anexo 9 desta Lei, permitido nas
seguintes zonas e corredores de uso:

a) Zona Central (ZC);

b) Zona Comercial 1 (ZC1) e Corredor Comercial 1 (CC1);

¢) Zona Comercial 2 (ZC2) e Corredor Comercial 2 (CC2);

d) Zona Comercial 3 (ZC3) e Corredor Comercial 3 (CC3);

e) Zona Comercial 4 (ZC4) e Corredor Comercial 4 (CC4);

f) Zona de Consolidagdo da Atividade Turistica (ZCAT);

g) Zona de Tombamento e Preservacdo do Barreiro (ZTPB).

CAPITULO Il Do Zoneamento Urbano
SECAO V - Do Sistema Viario

Art. 44. Constitui o conjunto de vias locais todos os outros logradouros néo
classificados nos artigos anteriores desta subse¢do, conforme mostra o0 mapa
do Anexo 7 desta lei.

CAPITULO IV Dos Modelos de Assentamento
SECAO | Da Ocupacéo

Il. MABC - Modelo de Assentamento Basico Comercial ou de Servigcos permitido nas
seguintes zonas de uso: ZC; ZC1; ZC2; ZC3; ZC4; ZMDI; ZR2, ZEIS;
a) Coeficiente de aproveitamento de até, 2,1 (dois inteiros e um décimo);

b) Taxa de Ocupagdo Maxima de 70% (setenta por cento)




c) Taxa de Permeabilidade Minima de 30% (trinta por cento) incluso o indice de
Cobertura Vegetal minimo de 15% ( quinze por cento)

d) Altura Maxima da edificacédo de 10 (dez) metros;

e) Limite maximo de 3 (trés) andares, compreendendo o andar térreo mais 2(dois);

f) Area minima do lote n&o especificada;

g) Testada minima do lote ndo especificada;

h) Afastamentos nos termos da Subsecéo IV deste Capitulo;

i) Vagas para estacionamento nos termos da Secao Il deste Capitulo.

CAPITULO IV Dos Modelos de Assentamento

SECAO Il Das Vagas para Estacionamento

Art. 80. Para o calculo do numero minimo de vagas para estacionamento de veiculos,

observar-se-a:

Ill. Uso Coletivo:

a) Uso comercial, de servigo ou industrial — Em constru¢des com area de até de 750
m?2 (setecentos e cinquenta metros quadrados) uma vaga de estacionamento para
cada 50 m2 (cinquenta metros quadrados) de area construida, ou fracéo;

b) Uso comercial, de servico ou industrial — Em constru¢cdes com &rea superior a

750 m? (setecentos e cinquenta metros quadrados), o _numero de vagas sera

definido em funcdo da apresentacdo obrigatéria do Relatério de Impacto no

Transito _Urbano (RITU), observado o numero minimo de vagas disposto na alinea

anterior e a tabela a seguir, onde: AC = area construida da atividade; AP =

apartamento

PRESTACAO DE SERVICOS — ESCRITORIOS

N° MINIMO DE VAGAS DE ESTACIONAMENTO/AREA CONSTRUIDA
<750 m?-1Vaga/50 m2AC
>750 m2 - RITU

N° MINIMO DE VAGAS PARA CARGA E DESCARGA
AC £1000 m?- 1 Vaga
AC > 1000 m? - 2 Vaga




04. CARACTERIZACAO DO EMPRENDIMENTO

O empreendimento objeto desse relatério apresenta as seguintes

caracteristicas:

= Endere¢o: Rua Bom Bosco, 133 - Centro - Araxa/ MG
» Area total do terreno: 1.387,89 m?
» Area total construida: 2.255,20 m?2

= Vagas de estacionamento: 45 vagas, conforme quadro a seguir:

Tabela 4.1 — Vagas de estacionando

Tipo Dimenséao Quantidade
Automovel 2,10 x 5,00 38 vagas
Automoével (PNE) 2,50 x 5,00 2 vagas
Moto 1,00 x 2,00 5 vagas

PNE — Pessoa Portadora de Necessidades Especiais

As movimentacgdes de carga e descarga do empreendimento sdo eventuais
e realizadas através de veiculos utilitarios pequenos ou motos. Logo,

propde-se 0 uso concomitante da area interna para esse fim.

A Tabela 4.2 - relaciona os parametros construtivos estipulados na LUOS
para o Modelo de Assentamento Basico Comercial ou de Servicos (MABC)

e 0s respectivos valores do projeto.

Tabela 4.2 — Parametros construtivos (LUOS)

Parametros Previsio legal | Projetado
Coeficiente de aproveitamento 2,10 1,62
Taxa de ocupacado 70% 54,03%
Taxa de permeabilidade minima 30% 31,61%
Taxa de cobertura vegetal minimo 15% 24%
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4.1. LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento sera construido na Zona Comercial 1, conforme o

Zoneamento Urbano da cidade estabelecido na LUOS (Figura 4.1).

De acordo o Plano Diretor Estratégico (PDE) do municipio, Lei 5.998/2011,
85° do art. 34 e do art. 10 da LUOS: as zonas comerciais compreendem as
areas destinadas predominantemente as atividades de comércio e de
prestacdo de servicos. Assim, o empreendimento estd adequado ao
zoneamento da cidade.

Figura 4.1 — Localizagdo do empreendimento (Anexo 3 da Lei n° 4.292)

A Lei de Uso e Ocupacédo do Solo divide o municipio em cinco
setores, Setor Oeste, Setor Norte, Setor Leste, Setor Centro e Setor Sul,

como mostrado na Figura 4.2.

Figura 4.2 — Setores da cidade de Araxa (LUOS)
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O empreendimento localiza-se no Setor Centro, na Rua Bom Bosco,
esquina com a Rua Mariano de Avila (Figura 4.3).

LEGENDA

Ares do edificagio do Sicoob)|
Crediada

Figura 4.3 — Localizagdo do empreendimento

4.3. DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento é uma edificacdo de servico em bloco Unico, composta
por um pavimento semienterrado, um pavimento de acesso (térreo) e um
pavimento superior, no qual funcionara o Sicoob Crediara, que € uma

cooperativa financeira.

A Tabela 4.3 apresenta as areas dos pavimentos que compdem a
edificagéo.

Tabela 4.3 — Quadro de areas

QUADRO DE AREAS

Pavimento Semienterrado 741,37 m?
Pavimento de Acesso 713,67 m?
Pavimento Superior 784,95 m2
Telhado 15,22 m2
Total 2.255,20 m?
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A carga e descarga de valores e 0 acesso de pedestres ocorrerdo pela Rua
Dom Bosco, enquanto o acesso de veiculos se dara pela Rua Mariano de
Avila. Abaixo seguem a planta de situacdo, planta baixa dos pavimentos,
cortes e fachadas.
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4.2.1. Plantas
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Créditos:
INSITE ARQUITETOS

Planta Baixa Pavimento Semienterrado - Nivel -2,86
SEM ESCALA
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4.2.2. Cortes
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4.2.3 Fachadas
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05. CARACTERIZACAO DO ENTORNO

5.1 DEFINICAO DA AREA DE INFLUENCIA

Na definicAo da éarea de influencia levou-se em conta o tamanho do
empreendimento, a atividade que sera desenvolvida, o local de
implantagéo e os trechos das vias de acesso que serdo mais utilizados pela
demanda de trdfego gerada. Estd delimitada entre a Av. Imbiara, Av.
Getulio Vargas, Rua Almeida Campos e Rua Francelino Cardoso (Figura
5.1).

Figura 5.1 — Delimitacdo da area de influéncia
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5.2 SENTIDO DE CIRCULACAO DAS VIAS

A Figura 5.2 traz o sentido de circulacédo das vias na area de influéncia e no

seu entorno direto.

Figura 5.2 — Sentido de circulagédo das vias
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5.3 POLOS GERADORES DE VIAGEM NA AREA DE INFLUENCIA

A Figura 5.3 indica a localizacdo dos principais Polos Geradores de
Viagens (PGV) localizados na area de influéncia do empreendimento,
sendo eles uma escola estadual, uma escola particular, uma igreja e o
juizado especial da cidade.

Y=

LEGENDA

Igreja 2 =Escola

3 =Juizado Especial

Figura 5.3 — Polos Geradores de Viagem

Além destes, tem-se outros empreendimentos comerciais e de servigos
instalados ao longo das avenidas Imbiara e Getulio Vargas e na Rua Dom

Bosco (em frente ao empreendimento).
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5.4. CONCENTRACOES DE TRAFEGO

A Figura 5.4 indica as vias de maior fluxo de veiculos, os principais pontos

de concentracéo de pedestres e movimentacéo de carga e descarga.

LEGENDA

= Fluxo de veiculos

= Pedestre
= Carga e Descarga

Figura 5.4 — Polos Geradores de Viagem

5.5. SISTEMA VIARIO DO ENTORNO

O empreendimento esta localizado no cruzamento de duas vias locais.
Quanto as outras vias do entorno, temos:

e A Avenida Imbiara é classificada quanto as suas caracteristicas

funcionais como via arterial, com grande fluxo de passagem e

corredor estrutural de transporte coletivo e existéncia de canteiro
central em toda a sua extenséo.
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e A Avenida Getulio Vargas € classificada quanto as suas
caracteristicas funcionais como via arterial, com grande fluxo de
passagem. Possui importante papel no sistema viario da cidade por
possibilitar a interligacdo do Centro com a Setor Leste da cidade.

e As ruas Mariano de Avila e Almeida Campos s&o classificadas
quanto as suas caracteristicas funcionais como vias locais, com
meédio fluxo de passagem.

e As ruas Francelino Cardoso e Dom Bosco séo classificadas quanto
as suas caracteristicas funcionais como vias locais, com pequeno

fluxo de passagem.

A Tabela 5.1 indica as caracteristicas fisicas das vias:

Tabela 5.1 - Caracteristicas fisicas das vias

N° de
Largura (m)
Logradouro Classif. | faixas por
sentido Estac. Faixa Canteiro | Calgada Total
Av. Getulio 240e
Arterial 02 2,00 2,55 0,70 20,20
Vargas 2,90
Av. Imbiara Arterial 02 2,00 3,50 5,00 3,00 22,00
Rua Francelino
Local 01 1,80 2,20 L 1,50 11,00
Cardoso
Rua Almeida
Local 01 1,80 2,70 _ 2,00 13,00
Campos
Rua Mariano de
o Local 01 2,00 3,20 o 1,50 10,20
Avila
Rua Dom
Local 01 1,80 3,10 o 1,20 9,10
Bosco

25



5.6. MEMORIAL FOTOGRAFICO

Os registros fotograficos da Figura 5.5 apresentam as condi¢fes atuais das

vias do entorno do empreendimento.

Cruzamento 1 - Av. Getulio Vargas Cruzamento 1 — Av. imbiara

Cruzamento 2 — Rua Mariano de Avila Cruzamento 2 — Av. Getulio Vargas

26



Cruzamento 3 — Rua Almeida Campos

Cruzamento 4 — Rua Francelino Cardoso

Cruzamento 3 — Av. Getulio Vargas
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Cruzamento 5 — Rua Francelino Cardoso Cruzamento 5 — Av. Imbiara

¢ *"f'-“{::':—ﬁ

T

‘\\-‘._ —

Cruzamento 6 — Rua Almeida Campos

Figura 5.5 — Registros fotogréaficos do entorno do empreendimento
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5.7 PONTOS DE PARADA DE ONIBUS E TAXI

Os pontos de parada de 6nibus mais préximos do empreendimento estdo
localizados na Rua Mariano de Avila, entre a Rua Dom Bosco e Av. Getulio
Vargas e na Avenida Imbiara, em frente a Praca Dom Bosco. O ponto da

Avenida Imbiara possui cobertura e banco.

O ponto de parada de taxi esté localizado na Praga Dom Bosco, proximo
ao cruzamento com a Rua Francelino Cardoso. Possui estrutura de apoio

com banheiro, agua, luz e telefone.

5.8. ACESSIBILIDADE AO TRANSPORTE COLETIVO

A area do entorno do empreendimento € servida pelas linhas de transporte
coletivo que circulam pelos corredores da Av. Imbiara e Av. Getulio Vargas,
0 que garante varias possibilidades de acesso a todas as regifes da
cidade. Segue a relagcéo das linhas:

Av. Imbiara
e 03— Urciano Lemos/Parque das Flores
e 04 - Pao de Acucar/Vila Silvéria
e 07 — Salom&o Drummond / Fertiza
e 10 - Bela Vista/ Centro
e 13 - Alvorada / Padre Alaor
e 14 — Santo Antbnio / Fertiza
e 15— Urciano Lemos / Vila Silvéria 1527x1361
e 17 —Barreiro / Centro
e 18 — Distrito Industrial / Centro
e 20 - Pedra Azul / Centro
e 23 — Novo Horizonte / Centro

e 25— Santa Maria / Fertiza

29



Av. Getulio Vargas

01 — S&o0 Geraldo / Santo Antonio

02 — Urciano Lemos / Centro Administrativo
05 — P&o de Acucar / Vila Silvéria

08 — Dona Beja / Centro

11 — Mangabeiras / Centro

12 — Boa Vista / Santo Antdnio

16 — Shopping / Centro

19 - Boa Vista Centro

24 — Max Neumann / Centro

5.9. CONTAGEM CLASSIFICADA DE VEICULOS

Entre os dias 01 e 05 de agosto de 2016 realizou-se uma pesquisa de

trafego, durante a hora mais carregada, nos principais cruzamentos da

area de influéncia. A Figura 5.6 mostra a localizagcdo dos cruzamentos

pesquisados.

Figura 5.6 — Cruzamentos Pesquisados
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A pesquisa teve como intuito conhecer o volume de trafego e os
movimentos predominantes em cada cruzamento. A hora de pico foi
identificada a partir dos dados fornecidos pela empresa Gerenciamento e
Controle de Transito Ltda. (GCT) que opera o sistema de radares na cidade
Anexo 1. Com base nos dados repassados pela empresa identificou-se o
horéario das 11:00 as 12:00 como sendo o periodo do dia com maior fluxo

de veiculos na area de influéncia.

Na Figura 5.7 estdo expostos os dados do levantamento de campo que

esta informado na sua integralidade no Anexo 2.

Figura 5.7 — Volumes de Trafego — Hora de Pico
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Os valores acima referem-se aos volumes equivalentes de veiculos,

obtidos a partir da relacdo indicada na tabela 5.2:

Tabela 5.2 — Fatores de equivaléncia de veiculos

Automovel Onibus Caminhdo | Motocicleta

Fator de equivaléncia | 1,0 2,25 2,0 0,5

32



06.TRAFEGO GERADO

6.1. GERACAO E DIVISAO MODAL DAS VIAGENS

Para a obtencdo de dados da producdo e divisdo modal das viagens,
temos duas metodologias consagradas pela comunidade técnica nacional:
a da CET/SP (Companhia de Engenharia de Trafego da cidade de Sé&o
Paulo) e a do ITE (Institute of Transportation Engineers) com sede em

Washington, DC / EUA em sua publicacdo Trip Generation.

Neste trabalho adotou-se o0 modelo de geracdo de viagens proposto pela
CET para edificios de escritérios de atividades gerais, modelo que
entendemos ser o mais compativel com o de uma agéncia bancéria, pois

ndo temos na literatura nenhum modelo especifico para essa atividade.

A CET adota como variavel de analise a area construida computavel da
edificacdo. E consenso na comunidade técnica que a area coberta de um
edificio, quando utilizada para o estacionamento de veiculos, ndo influi na
geracdo/atracdo de viagens, devendo, portanto ser desconsiderada nos

calculos em que a area construida é uma das variaveis da funcéo.

Neste relatorio iremos adotar a denominagao “area construida computavel”
para referir-se a area construida que efetivamente influi na geracéo/atracao
de viagens. Esta area é denominada nos estudos da CET/SP como “area

computavel”.

Logo, temos:
e AC = area construida = 2.255,20 m?
e ACe = area coberta utilizada para estacionamento = 603,48 m?

e ACc = area construida computavel = AC — ACe = 1.651,72 m?

33



Com base na area construida computavel, para o dia util, tem:
e V=2575+0,0387* ACc R2 =0,93
e V=2575+0,0387 * 1.651,72

e V =321 viagens atraidas

Para as viagens geradas na hora-pico da manha, o estudo sugere a

aplicacao da seguinte equacéao:

V,+F
vV, =——F
* 100

Sendo:
V, = viagens na hora-pico
V, = viagens de automoveis atraidas por dia

F, = fator de hora-pico

Para obter o niUmero de viagens de automoveis atraidas por dia aplica-se a

seguinte equacéo:

_V*F,

® 100

Sendo:

V, = viagens de automoveis atraidas por dia

V = viagens atraidas no dia util

F., = fator de divisdo modal

O fator de divisdo modal € funcdo da acessibilidade da area onde o
empreendimento sera instalado. Os niveis de acessibilidade sdo assim

definidos:
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e Alta: areas que apresentam sistemas de transporte sobre trilhos
(Metrd) e sistema significativo sobre pneus (6nibus) e rede viaria
estrutural.

e Média: areas que apresentam sistemas significativos sobre pneus
(6nibus) e rede viaria estrutural.

e Baixa: areas que apresentam vias de rede estrutural e sistema sobre
pneus nao significativo. Geralmente sdo areas periféricas ou centros

de bairro com baixa frequéncia de Onibus.

De acordo com o estudo da CET/SP, o fator de divisdo modal para areas
de alta acessibilidade € de 28% e para areas de baixa e média
acessibilidade, de 61% para automdveis. No caso em analise, entende-se
que a area apresenta média acessibilidade.

O estudo aponta que as areas de média acessibilidade apresentam um
percentual médio de atracdo de viagens por auto de 26% e de 69% de
viagens por transporte coletivo. Indica que as regibes de média
acessibilidade caracterizam-se por serem areas de influéncia do Metrd,
fazendo com que se comportem, no que refere a divisdo modal,

semelhantes as areas de alta acessibilidade.

Dado as grandes diferencas estruturais dos sistemas de transporte e
sabendo que a cidade de Araxa tem alta taxa de motoriza¢do, o que indica
a preferéncia do uso do automdvel, adotar-se-4 50% para as viagens
realizadas por meio de automovel e os outros 50% das viagens através dos

outros modos.

O fator de hora-pico sugerido no referido estudo é 70% para a hora-pico da
manha. Assim sendo, temos os seguintes volumes:

¢ Viagens de autos atraidas por dia: (321 * 50)/100 = 161

e Hora do pico da manha: (161 * 70)/100 = 113
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6.2. ALOCACAO DO TRAFEGO

Na analise da alocacédo do trafego gerado levou-se em conta as viagens
geradas por automoével. As Figuras 6.1 e 6.2 indicam, respectivamente, as
rotas de saida e chegada ao empreendimento. Tem-se duas opc¢bes de

chegada e saida.

Figura 6.1. - Rotas de saida do empreendimento — Modo motorizado
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07. METODOLOGIA

Para avaliacdo das condi¢Bes do nivel de servigo das interse¢fes na area
de influéncia utilizou-se dos critérios estabelecidos pelo Transportation
Research Board (TRB). Esses niveis sdo determinados pela equacao:

Ns =2
C

Sendo; vt = volume de trafego

c =capacidade da via

A Tabela 7.1 apresenta as faixas de variacao dos niveis de servicgo:

Tabela 7.1 — Niveis de Servigo

vt/ c Niveis de servico

-de 0,25
0,26 a 0,50
0,51a0,70
0,71a0,85
0,86 a 1,00

+de 1,01
Fonte: TRB

MmO |w| >

A capacidade de uma via corresponde a quantidade maxima de veiculos
gue pode se movimentar em um trecho em um dado intervalo de tempo. O
nivel de servico é uma medida de qualidade do servico para o usuario da

via.

Os diferentes Niveis de Servico (NS) das vias sdo padrdes de referéncia
qualitativos definidos e utilizados para caracterizar as condi¢cdes de
operacdo de uma corrente de trafego, sob o ponto de vista do usuario.
Pode-se dizer que os niveis de servigco representam os diversos estagios
de qualidade do fluxo do trafego, desde o melhor (fluxo livre) até o pior

(congestionamento). Definiu-se intervalos de valores e classificou-se em
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seis niveis nomeados através das seis primeiras letras do alfabeto: A, B, C,
D, E e F. O fluxo totalmente livre corresponde ao Nivel de Servico A,
engquanto que o Nivel de Servico F esta relacionado ao congestionamento

completo.

Nivel A: Condicdo de escoamento boa, caracterizada por volumes e
velocidades médias para o perimetro urbano. A densidade de trafego é
baixa, o escoamento e a velocidade com alguma liberdade para o desejo

do motorista.

Nivel B: Condicdo semelhante a anterior, com velocidades inferiores as
médias para o perimetro urbano. O motorista comeca a ter alguma

dificuldade para mudanca de faixa,

Nivel C: O fluxo comeca perder a continuidade, a velocidade é baixa, a

atencao precisa ser redobrada,;

Nivel D: O fluxo perde a continuidade, a velocidade € muito baixa e a

densidade de trafego é alta com veiculos muito proximos uns dos outros;

Nivel E: O fluxo é muito lento, a maior parte do tempo o veiculo fica

parado;

Nivel F: O volume fica acima da capacidade, com velocidade praticamente

Z€Eero.

Os niveis A e B sao considerados bons, C e D considerados regulares, E e
F ruins, ou seja, o nivel de servico D é considerado como o limite aceitavel

pelos motoristas.

A Tabela 7.2 apresenta 0s niveis de servico das vias no entorno do
empreendimento na situacdo presente e a previsdo apos a implantacdo do

empreendimento. A memoéria de calculo é apresentada no Anexo 3.
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Tabela 7.2 - Quadro Resumo dos Niveis de Servico

) _ Nivel de Servico Nivel de Servigo
Cruz. Aproximacao v SErvie com o
Hoje .
Empreendimento
Av. Getulio Vargas A(0,07) A (0,10)
01 Av. Imbiara A (0,09) A (012
Praga S&o Domingos A (0,18) A (0.21)
Av. Getdlio Vargas A (0,22) B (0,26)
02
Rua Mariano de Avila B (0,39) B (0,45
Av. Getulio Vargas B (0.27) B (0,30)
03
Rua Almeida Campos B (0,26) B (032
Rua Almeida Campos A 022 B (0.27)
04 Rua Francelino Cardoso A (0,10) A (0,16)
Rua Primeiro de Maio A (0,05) A (0,10)
Av. Imbiara (sobe) A(021) A (0,23)
05
Av. Imbiara (desce) A (0.25) B (0.27)
Rua Mariano de Avila B (0,34) B (0,39
06
Rua Dom Bosco A (0,13) A (0,18)

Os dados da GCT foram utilizados para a identificagcdo da hora mais
carregada (hora de pico). Feita a identificacdo, realizou-se, durante a
primeira semana de agosto, depois do retorno das aulas, a pesquisa
classificada de veiculos, nos pontos identificados na Figura 5.6. Com esses
dados obteve-se 0s niveis de servico atuais, conforme Tabela 7.2, o
resultado esta entre parénteses. A pesquisa anterior foi realizada em

Junho/2014. Achei importante realizar nova pesquisa, considerando que ja
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se passaram 2 anos e pelo fato da area de influéncia ser diferente, do

estudo anterior.

Adotou-se os valores maximos de carregamento das vias como sendo de
1.700 veiculos/hora para a Avenida Getulio Vargas, 2.400 veiculos/hora
para Avenida Imbiara, 1.100 veiculos/hora para as ruas Mariano de Avila
(Cruz. 6), Francelino Cardoso, Primeiro de Maio e Dom Bosco, 1.000
veiculos/hora para as ruas Mariano de Avila (Cruz. 2) e Almeida Campos, e
de 2.600 veiculos/hora para a Praca da Matriz. Os valores adotados foram
considerados a partir da avaliagdo dos parametros operacionais como
velocidade de operacdo da via, densidade de trafego e distancia entre

veiculos compativeis a seguranca.

O numero de viagens incorporadas em cada cruzamento foi 0 nUmero de
viagens calculadas no horéario de pico dividido por dois, considerando que

existem duas opcdes de chega e saida do empreendimento.

Observa-se que com a instalacdo do empreendimento havera manutencao
dos niveis de servico na grande parte dos cruzamentos e em alguns
pontos, a mudanca para um nivel mais desfavoravel, no entanto, ainda

mantendo niveis considerados confortaveis para o padréo brasileiro.

Considerando que a agéncia da Sicoob Crediara hoje funciona préximo ao
local da nova sede, alguns dos cruzamentos ja séo trajetos para acesso a

agéncia.

41



08.ANALISE E MEDIDAS MITIGADORAS

8.1. ANALISE DOS CRUZAMANTOS

Em funcdo das previsdes apresentadas na Tabela 7.2, iremos focar as
analises nos cruzamentos em que houve uma reducédo do nivel de servico,
ou apresentardo conflitos com os volumes de acesso ao empreendimento
nas correntes de trafego compostas pelos trajetos apresentados na
alocacao de viagens (Tabela 8.1).

Tabela 8.1 - Intersecfes e vis analisadas

Intersecédo Aproximacao

Av. Getulio Vargas

02
Rua Mariano de Avila
Av. Getulio Vargas

03
Rua Almeida Campos

05 Av. Imbiara (desce)

06 Rua Mariano de Avila

Cruzamento 02

No que diz respeito ao trafego de veiculos, o impacto da geracdo de
viagens com origem ou destino no empreendimento gera uma variagao do
nivel de servigo na Avenida Getulio Vargas de “A” para “B” e no caso da
Rua Mariano de Avila a manutengo do nivel “B”, no entanto, mais proximo
ao nivel “C”. Apesar do acréscimo no fluxo de veiculos, os niveis de servigo
ainda se mantém favoraveis. Propde-se como uma possibilidade de

melhoria, a retirada do estacionamento do lado esquerdo da Rua Mariano
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de Avila e com relagéo a Avenida Getulio Vargas, o aumento do tempo de

verde durante a hora de pico, no sentido centro/bairro.

Os pontos de taxi e transporte coletivo nas proximidades do
empreendimento estdo bem localizados e sinalizados, indicando boa

alternativa de transporte para acesso ao empreendimento.

Em relacdo ao trafego de pedestres, falta sinalizacdo semaforica
especifica, 0 que aumenta o risco durante as travessias. A sugestao é a
implantagédo de focos para pedestres, trabalhando concomitante aos de

veiculos, ndo sendo necessario, com isso, 0 aumento do tempo de ciclo.

Cruzamento 03

Nesse cruzamento, com relacédo ao trafego de veiculos, propde-se que no
trecho entre a Rua Capitdo Izidro e Avenida Getulio Vargas seja
regulamento sentido Unico de circulacao. Entre a Avenida Getulio Vargas e
Rua Dom Bosco, retire 0 estacionamento do lado direito de quem desce,

criando uma faixa de conversao a direita.

Cruzamento 05

Apesar de haver uma previsdo de mudanca no nivel de servico nesse
cruzamento de “A” para “B”, ainda se mantém proximo a realidade atual.
N&o acho que seja interessante nenhuma alteracdo nas condigbes do
cruzamento. A manutencédo da sinalizacdo horizontal ajudaria a disciplinar
a circulacao, inclusive oferecendo condices mais seguras ao transito de

pedestres, que é alto em funcéo do Colégio Dom Bosco.

Cruzamento 06

No cruzamento 6, local de instalacdo do empreendimento, no que diz
respeito ao trafego de veiculos, a geracdo de viagens com origem ou
destino no empreendimento ndo gera uma variagdo do nivel de servigco na

operacdo das vias. No entanto, aumenta a necessidade de éarea de
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estacionamento. As vias do entorno possui regulamentacdo de
estacionamento rotativo. A sugestdo é a extensdo da area de
regulamentacdo para a Rua Mariano de Avila (entre a Avenida Getulio
Vargas e Pragca do Bosco) e na Rua Bom Bosco (entre a Rua Almeida
campos e Rua Mariano de Avila), aumentado assim a oferta de vagas.

8.2. TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

O acréscimo no numero de viagens por transporte coletivo, 113 viagens
diarias na hora de pico, é compativel com o atendimento da atual estrutura
do sistema Onibus, considerando que a regido é atendida por 21 linhas do

transporte publico.

8.3. MOVIMENTACAO DE PEDESTRES

No que se refere a movimentagcdo de pedestres na area de influéncia, vale
destacar o cruzamento 1, onde se verifica grande fluxo de pessoas a pé
dado a presenca de trés grandes escolas, sendo elas: o Colégio Dom
Bosco, Colégio Sdo Domingos e Escola Estadual Delfim Moreira. Sugere-
se a implantacdo de semaforo para pedestres, que pode funcionar
intercalado com o de veiculos, ndo sendo necessario o aumento do tempo

de ciclo.

8.4. VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Para andlise do numero de vagas de estacionamento levou-se em conta a
populacdo fixa (funcionarios) e a populacdo flutuante (cooperados da

agéncia). A agéncia tem hoje 38 funcionarios e 4.500 cooperados.

Mantendo a mesma relagcdo de proporcionalidade admitida anteriormente
(50% modo automdvel e 50% no modo publico) tem-se a necessidade de

19 vagas para atendimento da populacéo fixa. Ficam 19 vagas para

44



automovel, 2 vagas para PNE e 5 vagas de moto para atendimento da

populacao flutuante.

Sobre o0 estacionamento vale algumas consideracdes. A area central de
uma cidade normalmente apresenta elevada concentracédo de demanda de
viagens, com seu sistema viario e de estacionamento saturados de
veiculos. Araxa ndo é diferente. A oferta de infraestrutura destinada aos
automoveis precisa ser limitada e controlada, a fim de assegurar um
adequado nivel de servico, qualidade ambiental, seguranca aos

deslocamentos e um padréo de acessibilidade.

Sabe-se que o tamanho e o tipo de estacionamento tém impacto
potencialmente significativo na atratividade do modo automoével, com
resultados na divisdo modal. No passado, o estacionamento era percebido
como elemento indispensavel as viagens de automével. Hoje entende-se
gue investir em infraestrutura para os automaoveis tem um custo alto para a
sociedade, e que nem sempre se reverte em beneficios para a
comunidade. Isso posto, consideramos suficiente o numero de vagas

previstas no projeto, tanto para a populacédo fixa como para a flutuante.

8.5. OPERACOES DE CARGA E DESCARGA

As operacbes de carga e descarga que acontecem em uma agencia
bancaria sdo de pequenos volumes e por veiculos utilithrios menores. Por
isso, as operacOes de carga e descarga se dardo no estacionamento

interno da agencia.

A operacdo de carga e descarga de valores, por questbes de seguranca,
deve acontecer na via publica, em frente ao acesso principal, portanto, na

Rua Dom Bosco.
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8.6. IMPACTO DURANTE A OBRA

Como forma de manter as condicbes de seguranca e fluidez, o fluxo de
caminhdes ndo ocorrerd nos horarios de entrada e saida de escolas, ou
seja, de 11:00 as 13:00, de 17:00 as 18:00 e de 15:00 as 16:00 horas.
Embora néo tenham sido classificados como horarios de pico, o fluxo de
veiculos é alto, se aproximando dos valores encontrados para o horario de

pico.

Sempre que possivel, as operacdes de carga e descarga, serdo realizadas
na area interna do lote e ndo serdo acondicionados materiais e/ou
cacambas nas vias publicas. Exceto, em casos de prévia autorizacdo do

orgao responsavel.

Os caminhdes seréo cobertos, evitando que o material carregado caia nas
vias publicas. Apesar da cobertura, caso ocorra alguma queda, o
responsavel pela obra efetuara a limpeza imediata do local evitando
transtornos no transito e o carreamento desse material para a drenagem

pluvial.
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09. CONSIDERACOES FINAIS

O presente relatorio conclui que a implantacdo do empreendimento em
questdo é VIAVEL.

Considerando as condicdes apontadas no projeto, e realizadas as
recomendacdes indicadas nesse documento o empreendimento objeto
desse estudo pode ser implantado sem causar prejuizos a circulagdo do

entorno e a infraestrutura instalada.
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Dados fornecidos pela GCT - Numero de veiculos

Cruzamento da Avenida Imbiara com a Avenida Getuio Vargas

Intervalos Motos Automoveis Gl\:l]'if)ruos Onibus UVP Hora Pico

06:00:00 | 06:14:59 0 11 1 1 14

06:15:00 | 06:29:59 2 12 1 0 14

06:30:00 | 06:44:59 2 11 3 0 15

06:45:00 | 06:59:59 6 14 1 0 17 60
07:00:00 | 07:14:59 3 27 1 0 29 74
07:15:00 | 07:29:59 3 25 3 3 36 96
07:30:00 | 07:44:59 3 42 5 1 50 132
07:45:00 | 07:59:59 3 46 2 2 53 168
08:00:00 | 08:14:59 10 45 2 0 50 190
08:15:00 | 08:29:59 7 60 0 2 67 221
08:30:00 | 08:44:59 53 3 0 58 229
08:45:00 | 08:59:59 5 60 3 1 67 242
09:00:00 | 09:14:59 9 51 4 1 60 252
09:15:00 | 09:29:59 10 57 1 1 64 249
09:30:00 | 09:44:59 11 57 4 0 65 255
09:45:00 | 09:59:59 10 75 2 2 85 273
10:00:00 | 10:14:59 11 71 2 0 77 290
10:15:00 | 10:29:59 12 78 0 1 84 310
10:30:00 | 10:44:59 86 3 0 91 337
10:45:00 | 10:59:59 82 3 0 87 339
11:00:00 | 11:14:59 12 97 5 4 115 378
11:15:00 | 11:29:59 11 91 2 3 103 397
11:30:00 | 11:44:59 9 85 0 2 92 398
11:45:00 | 11:59:59 20 72 6 2 89 400
12:00:00 | 12:14:59 18 84 3 2 97 382
12:15:00 | 12:29:59 11 82 4 3 96 375
12:30:00 | 12:44:59 9 70 3 3 83 366
12:45:00 | 12:59:59 15 68 3 1 78 355
13:00:00 | 13:14:59 15 67 3 0 75 332
13:15:00 | 13:29:59 8 60 4 2 71 307
13:30:00 | 13:44:59 13 54 2 1 63 287
13:45:00 | 13:59:59 12 56 1 1 63 272
14:00:00 | 14:14:59 14 67 7 1 81 278
14:15:00 | 14:29:59 11 73 5 2 86 293
14:30:00 | 14:44:59 9 74 3 2 84 315
14:45:00 | 14:59:59 14 83 6 0 94 345
15:00:00 | 15:14:59 6 90 2 7 110 374
15:15:00 | 15:29:59 17 77 6 6 102 390
15:30:00 | 15:44:59 15 75 5 2 89 395
15:45:00 | 15:59:59 11 79 3 4 95 396
16:00:00 | 16:14:59 7 74 5 5 93 379
16:15:00 | 16:29:59 9 67 5 2 79 356
16:30:00 | 16:44:59 9 76 4 3 90 356
16:45:00 | 16:59:59 9 76 7 1 88 350




Dados fornecidos pela GCT - Numero de veiculos

Cruzamento da Avenida Imbiara com a Avenida Getulio Vargas

Intervalos Motos Automoveis Gl\:l]'igruos Onibus UVP Hora Pico
17:00:00 | 17:14:59 11 76 7 2 91 349
17:15:00 | 17:29:59 11 91 5 2 104 373
17:30:00 | 17:44:59 10 73 6 1 85 368
17:45:00 | 17:59:59 12 61 9 4 83 363
18:00:00 | 18:14:59 13 80 7 2 96 367
18:15:00 | 18:29:59 15 75 4 1 86 350
18:30:00 | 18:44:59 10 84 4 3 98 363
18:45:00 | 18:59:59 7 89 4 4 104 384
19:00:00 | 19:14:59 11 78 5 2 91 380
19:15:00 | 19:29:59 71 7 0 79 372
19:30:00 | 19:44:59 5 48 4 1 56 330
19:45:00 | 19:59:59 8 76 7 2 90 316
20:00:00 | 20:14:59 5 87 6 3 101 326
20:15:00 | 20:29:59 10 85 4 2 97 344
20:30:00 | 20:44:59 10 71 10 0 84 373
20:45:00 | 20:59:59 13 82 2 5 100 382
21:00:00 | 21:14:59 5 82 3 4 96 376
21:15:00 | 21:29:59 2 101 4 4 115 394
21:30:00 | 21:44:59 7 74 5 1 84 303
21:45:00 | 21:59:59 4 83 5 2 94 388










Memoria de Calculo - Nivel de Servico

Cruz.

Aproximacéo

Nivel de Servico
Hoje

Nivel de Servico com o
Empreendimento

01

Av. Getllio Vargas

A (0,07) (115/1.700)

A (0,10) ((115+57)/1.700)

Av. Imbiara

A (0,10) (228/2.400)

A (0,12) ((228+57)/2.400)

Praca Sdo Domingos

A (0,18) (480/2.600)

A (0,21) ((480+57)/2.600)

02

Av. Getulio Vargas

A (0,22) (370/1.700)

B (0,26) ((370+57)/1.700)

Rua Mariano de Avila

B (0,39) (394/1.000)

B (0,45) ((394+57)/1.000)

03

Av. Getulio Vargas

B (0,27) (461/1.700)

B (0,30) ((461+57)/1.700)

Rua Almeida Campos

B (0,26) (259/1.000)

B (0,32) ((259+57)/1.000)

04

Rua Almeida Campos

A (0,22) (217/1.000)

B (0,27) ((217+57)/1.000)

Rua Francelino
Cardoso

A (0,10) (115/1.100)

A (0,16) ((115+57)/1.100)

Rua Primeiro de Maio

A (0,05) (51/1.100)

A (0,10) ((51+57)/1.100)

05

Av. Imbiara (sobe)

A (0,21) (495/2.400)

A (0,23) ((495+57)/2.400)

Av. Imbiara (desce)

A (0,25) (599/2.400)

B (0,27) ((599+57)/2.400)

06

Rua Mariano de Avila

B (0,34) (369/1.100)

B (0,39) ((369+57)/1.100)

Rua Dom Bosco

A (0,13) (140/1.100)

A (0,18) ((140+57)/1.100)

Valores maximos de carregamento das vias adotado:

Avenida Getulio Vargas - 1.700 veiculos/hora

Avenida Imbiara - 2.400 veiculos/hora

Mariano de Avila (Cruz. 6) - 1.100 veiculos/hora

Francelino Cardoso - 1.100 veiculos/hora

Primeiro de Maio - 1.100 veiculos/hora

Dom Bosco - 1.100 veiculos/hora

Mariano de Avila (Cruz. 2) — 1.000 veiculos/hora

Almeida Campos - 1.000 veiculos/hora

Praca da Matriz - 2.600 veiculos/hora



