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INTRODUCAO

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) ¢ elaborado em conformidade
com os artigos 36 e 37 da Lei Federal n® 10.257/2001, o Estatuto da Cidade, uma
legislacao fundamental para a regulamentacao da politica urbana no Brasil. O Estatuto da
Cidade estabelece normas e diretrizes que orientam o planejamento e o desenvolvimento
urbano, com foco na funcdo social da propriedade e na promog¢do do bem-estar das
populacdes. Esta legislacdo visa equilibrar os interesses de crescimento das cidades com
a preservacao da qualidade de vida dos seus habitantes, garantindo a sustentabilidade, a

justica social e a transparéncia nas decisdes urbanisticas.

De acordo com o artigo 36 do Estatuto, a aprovagdo de empreendimentos ou
atividades que possam impactar o uso € a ocupacao do solo urbano esta sujeita a analise
do EIV. O objetivo do estudo ¢ avaliar os efeitos de projetos sobre a estrutura urbana e a
qualidade de vida dos moradores, fornecendo informagdes técnicas para a tomada de
decisdes por parte dos Orgdos publicos competentes, incluindo o Instituto de

Planejamento e Desenvolvimento de Araxa (IPDSA).

O artigo 37 detalha os aspectos que devem ser obrigatoriamente analisados no
EIV, com base nos impactos que o projeto pode causar sobre a area de influéncia do

empreendimento. Estes aspectos sdo:

Adensamento populacional;

Equipamentos urbanos e comunitarios;

Uso e ocupagao do solo;

Valorizagao imobiliaria;

Geragao de trafego e demanda por transporte publico;
Ventilagdo e iluminacao;

Paisagem urbana e patrimonio natural e cultural.

Com base nesses aspectos, este Estudo de Impacto de Vizinhanga visa subsidiar o poder
publico e a sociedade na tomada de decisdes fundamentadas sobre a viabilidade e os
impactos do empreendimento Residencial Multifamiliar, localizado no municipio de
Araxa. Este estudo, portanto, ndo apenas atende as exigéncias legais, mas também
oferece uma andlise critica sobre a sustentabilidade do empreendimento em relagao ao
contexto urbano local, com o intuito de promover uma integracdo harmoniosa entre o
projeto e a realidade do municipio.
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A elaboragao deste estudo € parte de um processo mais amplo de gestdo urbana
participativa, no qual a sociedade tem a oportunidade de ser ouvida e suas preocupacdes
podem ser refletidas nas decisoes que impactam diretamente sua qualidade de vida

EXECUCAO E RESPONSABILIDADE TECNICA

DADOS DO EMPREENDEDOR

Proprietario: Gil Dumont Goulart
CPF: 311.958.816-49
Endereco: Rua Romeu de Castro Alves, 97 — Vila Silveria
CEP: 38.183.366
Municipio: Araxa - MG
Telefone: (34) 3662-1616

DADOS DO RESPONSAVEL PELO ESTUDO - EIV
Nome: Barreto.eng
Endereco: Rua Padre Anchieta, 348 - Centro
CEP:38.183.084
Municipio: Araxa - MG
Telefone: (34) 98815-8283
CREA: 208.171/D Engenheiro Civil
Responsavel Técnico: Rafael Augusto Alves Barreto

E mail: rafael.barreto.eng@gmail.com

Nome: Luiz Vicente Pena

Endereco: Rua Hermenegildo Contato, 61 — Morada do Sol

CEP:38.181,410

Municipio: Araxa — MG

Telefone: (34) 99813-5000

CAU: A 57325-6 Arquiteto e Urbanista

Responsavel Técnico: Luiz Vicente Pena

E mail: luizpenaarquiteturacurbanismo@gmail.com
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LOCALIZACAO E CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento serd instalado no bairro Vila Silvéria, no municipio de
Araxa, estado de Minas Gerais, entre a Avenida Prefeito Aracely de Paula e Av.
Ecologica. O acesso principal ao local sera pela Rua Jorge Akel, n° 97, e sua localizacao

pode ser conferida na Figura 1 a seguir.
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Figura 1 - Localizagdo do empreedimento

O projeto prevé a constru¢ao de um Edificio Residencial vertical, com um total de
16 unidades, o que resultarda em uma populacao estimada de 53 pessoas. A configuragdo

do projeto pode ser visualizada a seguir:
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AREA DO TERRENO NA ESCRITURA = 540,00m?
GARAGEM _ 275,29m?

RECEPCAO E S. ESPECIAL - 14,13m*

HALL DE ENTRADA E ESCADA TERREO - 40,25m*
TOTAL DO TERREO - 329,67m?

HALL DE ENTRADA E ESCADA APto - 27,60m? x 4 = 110,40m*
APARTS 1° PAV 101 e 102 - 80,15m? x 2 = 160,30m?
APARTS 1° PAV 103 e 104 _ 70,88m* x 2 = 141,76m?
APARTS 2° PAV 201 e 202 - 80,15m* x 2 = 160,30m*
APARTS 2° PAV 203 e 204 - 70,88m? x 2 = 141,76m?
APARTS 3° PAV 301 e 302 - 80,15m* x 2 = 160,30m*
APARTS 3° PAV 303 e 304 - 70,88m* x 2 = 141,76m*
APARTS 4° PAV 401 e 402 - 80,15m* x 2 = 160,30m*
APARTS 4° PAV 403 e 404 _ 70,88m* x 2 = 141,76m?
TOTAL DOS PAVS. 123 4 _1.318,68m?

TOTAL = 1.648,35m?

OCUPACAO - 329,67m? = 61,05%
PERMEABILIDADE - 30,00%

VEGETACAO - 15,00%

APROVEITAMENTO - 3,0525

Figura 2 - Quadro de dreas

A seguir, apresentam-se as imagens do projeto do empreendimento, que ilustram
a concepgdo arquitetonica e a disposicao das unidades residenciais. Essas
representacoes visuais fornecem uma visdo detalhada do layout do edificio, incluindo a
distribuicao dos apartamentos, areas comuns e os acabamentos planejados. As imagens
destacam também a integracdo do empreendimento com o entorno, evidenciando como
ele se encaixa na paisagem urbana de Araxa e sua proximidade com servigos essenciais,
como transporte, comércio e unidades de satde. Essas visualizacdes sdo fundamentais
para compreender melhor a proposta e o impacto positivo que o empreendimento trara

para a regido.

Rafael Barreto L. +55349 88158283 B BARRETO

@ CREA:MG208.171/D @ rafaelbarreto.eng@gmail.com
Pagina 7 de 47



=

Figura 3 - Planta

£
—=n 73
El
S, i - . i i - T . s
e = = =

WA

Figura 4 - Corte

Rafael Barreto L. +55349 88158283 B BARRETO

@ CREA:MG208.171/D @ rafaelbarreto.eng@gmail.com
Pagina 8 de 47



4

(sl

CORTE A
———

Figura 5 - Corte

O projeto do empreendimento preve a criagdo de 16 vagas de estacionamento, que
serdo exclusivas para os moradores, de acordo com o nimero de unidades residenciais.
Essas vagas foram dimensionadas para atender a demanda estimada de veiculos,
garantindo conforto e praticidade para os moradores. Nao estdo previstas vagas adicionais
para visitantes, sendo que a quantidade de vagas foi planejada com o objetivo de otimizar
o uso do espaco € minimizar impactos no trafego local, promovendo a organizagdo ¢ a

seguranca no entorno do empreendimento.

Figura 6 - Estacionamento
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Com a implementacdo do empreendimento, espera-se um aumento populacional
na regido, o que impactara varidveis como saude, educacao, trafego de veiculos e
geracdo de emprego. Para avaliar o grau de impacto, ¢ fundamental realizar uma
caracterizacdo detalhada do entorno, de modo a determinar se os efeitos serao grandes,

médios ou pequenos. Essa analise sera apresentada nos proximos capitulos.

ZONEAMENTO

O Zoneamento Urbano ¢ uma ferramenta do Plano Diretor de Araxa que define a
organizacdo do territorio municipal, estabelecendo diretrizes para o uso ¢ ocupagao do
solo. Seu objetivo ¢ garantir o crescimento ordenado da cidade, equilibrando o

desenvolvimento econdmico, social ¢ ambiental.

A Zona Residencial 2 (ZR2) ¢ uma area destinada ao adensamento habitacional,
permitindo a construcdo de multiplas unidades residenciais em um mesmo lote. Essa
classifica¢do visa otimizar o uso do solo urbano, proporcionando maior eficiéncia na

ocupacao do territério e incentivando a diversidade de tipologias habitacionais.
Os parametros urbanisticos da ZR2 incluem:

. Uso do solo: exclusivamente residencial, permitindo edificagdes
unifamiliares e multifamiliares.

. Coeficiente de aproveitamento: estabelece a relacio entre a area
construida e o tamanho do lote, favorecendo maior densidade populacional.

. Taxa de ocupacao: define o percentual maximo do terreno que
pode ser edificado.

. Altura maxima das edificacées: limita a verticalizacdo das
construgdes para manter a harmonia urbana.

. Recuos obrigatorios: determina as distdncias minimas entre a
edificagdo e os limites do lote para garantir ventilacdo, iluminacdo natural e
privacidade.

. Taxa de permeabilidade: exige a manutencdo de 4areas
permeaveis para contribuir com a drenagem urbana e minimizar impactos

ambientais.
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A regulamentacao da ZR2 busca equilibrar o crescimento urbano e a qualidade de

vida, promovendo um ambiente residencial estruturado e integrado ao contexto urbano.

Figura 8 - Localizagdo do empreendimento
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PUBLICO-ALVO

O projeto de implantacdo do empreendimento tem como objetivo a construcao de
16 unidades residenciais, compostas por apartamentos com sala, copa, cozinha, banheiro
e dois quartos. A area onde o empreendimento sera localizado ndo ¢ considerada uma
regido de alto padrao, o que torna o projeto acessivel a um publico de classe média-baixa.
Dessa forma, o publico-alvo do projeto sdo principalmente pequenas familias, com renda
mensal aproximada de 3 saldrios minimos, que corresponde a média da populacido de

Araxa.

Com base nas caracteristicas do projeto e no perfil econdmico da regido, estima-
se que os futuros moradores se enquadrardo predominantemente na Classe Social C, que
abrange familias com poder aquisitivo moderado. Segundo dados do IBGE, a média de
habitantes por domicilio em Araxd ¢ de aproximadamente 3,2 pessoas. Dessa forma,
projetando uma média de ocupagdo para os apartamentos, a populagao estimada do novo

empreendimento seria de cerca de 52 moradores.

Além disso, como a area do projeto oferece acesso a servigos essenciais como
transporte, comércio e escolas, € provavel que o empreendimento atraia familias em busca
de conforto e praticidade a um custo acessivel. A localizacdo estratégica do projeto,
proxima a uma das regides mais importantes de Araxd, com facil acesso a supermercados,
restaurantes, unidades hospitalares e shoppings, torna o empreendimento ainda mais
atrativo. Essa proximidade com pontos-chave da cidade pode impulsionar o
desenvolvimento da regido e contribuir para a revitalizacdo do entorno, promovendo uma
melhor distribuicdo populacional no municipio e agregando valor a area, tanto para os

moradores quanto para os negocios locais.
PRAZO DE EXECUCAO

O terreno atualmente estad baldio, e a constru¢do do empreendimento terd inicio
apos a aprovagdo do IPDSA. A obra contard com uma equipe inicial de 10 trabalhadores

e tem previsao de conclusao em 18 meses.
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USO E OCUPACAO DO SOLO

O uso e a ocupacao do solo na drea do empreendimento seguem as diretrizes do
planejamento urbano estabelecido pelo municipio de Araxa, com a destina¢do da area
para fins residenciais. O projeto estd em conformidade com as normas municipais de
zoneamento e urbanismo, visando a integragdo harmonica do novo empreendimento ao
entorno, sem comprometer a qualidade do ambiente urbano. A constru¢do de unidades
residenciais em uma area ja urbanizada contribui para a otimizagdo do uso do solo,
aproveitando a infraestrutura existente, como redes de agua, esgoto, transporte € servigos

urbanos.

Medidas Mitigadoras: Para garantir a compatibilidade com o uso e ocupagao do
solo, o empreendedor deverd seguir os parametros de constru¢cdo e ocupagao definidos
pelo municipio, respeitando os limites de altura, recuos e outros aspectos estabelecidos
no plano diretor da cidade. Além disso, serd fundamental realizar o acompanhamento
continuo das intervengdes urbanisticas, para assegurar que o empreendimento ndo
prejudique a infraestrutura local e que seja promovido o uso responsavel e sustentavel do
solo. Em caso de qualquer alteracdo no zoneamento ou no tipo de uso do solo da area, o

empreendedor devera buscar a regularizag¢ao junto aos 6rgdos competentes.

CARACTERIZACAO DAS AREAS DE INFLUENCIA

Os estudos realizados consideraram a influéncia que a instalacao e operagdo do
empreendimento terdo no local de implantacdo e nas areas ao redor, levando em conta os
impactos diretos e indiretos gerados. Para um diagndstico mais preciso, foram definidas

as Areas de Influéncia do Empreendimento, com as seguintes delimitagdes:
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. Area Diretamente Afetada (ADA): Refere-se ao terreno onde o projeto
sera executado, incluindo as construgdes e operagdes diretamente associadas ao
funcionamento do empreendimento. Os impactos diretos esperados nesta area
envolvem movimentacao de terra e a geracdo de residuos durante a execucdo das

obras.

Figura 9 - drea de Influencia

. Area de Influéncia Direta (AID): Com um raio de 350 metros a partir do
centro do projeto, considerando a Rua Jorge Akel, esta area abrange as quadras e
zonas adjacentes ao empreendimento. Nela, o empreendimento pode influenciar
aspectos como uso do solo, valorizagdo imobilidria, infraestrutura urbana, paisagem
e transporte, além de possiveis impactos relacionados a ruidos e movimentacao de

terra.
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Figura 10 Area de Influencia

. Area de Influéncia Indireta (AII): Esta area ¢ definida por um raio de
700 metros em torno do empreendimento, abrangendo bairros como Vila Silvéria,
Santa Terezinha, Leda Barcelos e Fertiza. Os impactos nesta area serdo analisados em
termos de adensamento populacional, valorizacdo imobiliaria, acessibilidade a
equipamentos urbanos € a mudanca nas condi¢des de circulagdo e no cenario

socioecondmico local.
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Figura 11 - Area de Influencia

Em conclusdo, o empreendimento estard estrategicamente localizado em uma
regido com boa infraestrutura e proximidade de servigos essenciais, como comércio,
transporte e unidades de saude. Esse posicionamento favoravel ndo so contribuira para o
desenvolvimento e valorizacdo da area, mas também proporcionara qualidade de vida
para seus futuros moradores, integrando-se de forma positiva ao crescimento urbano de

Araxa.

FASE DE IMPLANTACAO

O terreno encontra-se baldio, coberto por mato, e atualmente nao hé obras em
andamento no local. A constru¢do do empreendimento terd inicio apds a aprovagdo do
IPDSA, seguindo os métodos e materiais tradicionais da constru¢do civil. Durante a fase
de implantagdo, sera realizado o armazenamento organizado dos materiais diretamente
no terreno, sempre em conformidade com as normas de seguranga e preservagao
ambiental. A gestdo do processo serda acompanhada de perto para minimizar os impactos

e assegurar o cumprimento das exigéncias ambientais e urbanisticas.
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Canteiro de Obras

Tipo de impacto: O local atualmente ndo estd em obras, mas, assim que a
construcdo for iniciada, o canteiro de obras serd instalado dentro dos limites do terreno,
garantindo que nao haja impacto sobre dreas externas ou vizinhangas. A darea do terreno
serd devidamente organizada para acomodar as atividades do canteiro, de modo que todas

as operagdes ocorram de maneira segura e eficiente, sem prejudicar os arredores.

Medidas Mitigadoras:

O gerenciamento do canteiro de obras sera feito de forma a minimizar qualquer
impacto na comunidade local. O controle do trafego de veiculos e materiais sera

cuidadosamente planejado, visando evitar congestionamentos ¢ danos as vias publicas.

Quanto ao impacto de adensamento, ele serd praticamente inexistente, pois nao
havera alojamentos no canteiro. Os trabalhadores permanecerao no local apenas durante
o expediente, ndo sendo necessaria a transferéncia de suas familias para as proximidades.
Isso evitard um aumento significativo da populacdo na area, minimizando pressdes sobre

o0s servigos publicos e infraestrutura local.

Além disso, serdo implementadas praticas para controlar os niveis de ruido e
poeira, com a utilizacdo de sistemas adequados de conten¢do e prote¢ao, garantindo que
ndo haja desconforto para a vizinhanga. A gestdo dos residuos de construgdo também sera
uma prioridade, com descarte adequado de materiais e reutilizacdo sempre que possivel,

conforme as normas ambientais.

A seguranga no canteiro sera rigorosamente monitorada para garantir a integridade
dos trabalhadores e a prote¢ao do meio ambiente. O local serd devidamente sinalizado e

cercado para evitar o acesso nao autorizado e possiveis acidentes.

Essas medidas visam assegurar que o canteiro de obras, embora necessario para a
construgdo, tenha o minimo de impacto possivel sobre a comunidade ao redor e o meio

ambiente.
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Movimentacao de Terra

Tipo de impacto: O local ainda ndo estd em obras, mas, quando a construcdo do
empreendimento comegar, a movimentagdo de terra poderd gerar impactos, como a
emissao de poeira para a atmosfera, transporte de sedimentos para areas adjacentes,
alteracdo na drenagem superficial e a geragao de ruidos devido a operagdao de maquinas
e equipamentos. Esses impactos, embora esperados, serdo gerenciados para reduzir ao

maximo os efeitos sobre o ambiente local.

Medidas Mitigadoras:

Embora a obra ainda ndo tenha iniciado, as futuras operagdes serao
cuidadosamente planejadas para minimizar os impactos da movimentacgado de terra. O
projeto preve a redugdo da remogao de vegetacdo e a protecao do solo para evitar a
erosdo. A movimentac¢do de terra serd realizada preferencialmente durante periodos

secos, para reduzir o risco de contaminacao dos corpos d'dgua proximos por sedimentos.

Além disso, serdo adotadas medidas para o controle de poeira, como a aspersao
de dgua nas areas de trafego de veiculos e nas zonas de movimentacao de terra. Essas
acoes t€ém como objetivo minimizar a dispersao de poeira e, assim, reduzir os impactos

na qualidade do ar e no conforto da comunidade local.

Essas medidas serdo implementadas para garantir que os efeitos ambientais e
sociais sejam mantidos em niveis aceitaveis, assegurando que, mesmo durante as fases
de movimentagao de terra, a obra tenha o minimo de impacto possivel sobre o ambiente

e os moradores das areas proximas.

Trafego:

Tipo de impacto: O terreno ainda ndo foi iniciado para a constru¢do, mas, quando a obra
comegar, o trafego de veiculos e equipamentos pesados podera causar alguns impactos
temporarios. Esses impactos podem incluir o aumento de poeira nas vias de acesso, a

emissao de particulados devido a movimentagao de terra e o aumento do fluxo de veiculos
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nas ruas proximas ao canteiro de obras. Além disso, a operagdo de maquinas e caminhdes

pode gerar ruidos que afetariam o conforto dos moradores e das areas vizinhas.

Medidas Mitigadoras

Para minimizar os impactos do trafego, diversas medidas de controle serdo
adotadas assim que a obra comecar. A aspersao de agua nas vias de acesso e nas areas de
movimentagdo de terra sera realizada para reduzir a emissao de poeira. Além disso, sera
dada atencdo a limpeza das rodas dos veiculos antes de sairem do canteiro de obras,

evitando que sujeira seja transportada para as vias publicas.

A conscientizacdo de trabalhadores e motoristas também serd prioridade, com
campanhas educativas sobre cuidados para minimizar os impactos do trafego nas ruas ao
redor. O transporte de equipamentos pesados serd programado para ocorrer fora dos
horérios de pico, durante o dia, a fim de evitar congestionamentos e desconforto para a

comunidade local.

A sinalizacdo adequada serd instalada nas vias, com placas de adverténcia para
orientar o trafego e garantir a seguranca de todos os envolvidos. O carregamento dos
caminhdes serd monitorado para evitar transbordamentos e assegurar que os limites de
carga sejam cumpridos, prevenindo danos as vias publicas e garantindo que o trafego se

mantenha dentro dos padrdes previstos para a obra.

Essas medidas serdo implementadas com o objetivo de garantir que o trafego
durante a construgcdo seja bem controlado e cause o menor impacto possivel para a

comunidade e para o ambiente local.

Poluigcdao Sonora

Tipo de impacto: O empreendimento ainda ndo estd em fase de implantagao,
mas, quando a constru¢do comegar, a poluicdo sonora pode se tornar uma preocupagao
relevante devido aos ruidos gerados pelas atividades de construgdo. O barulho
proveniente de maquinas e equipamentos pesados ¢ uma das principais fontes de
incomodos para a comunidade. A exposi¢ao a niveis elevados de ruido, especialmente

superiores a 80 dB (A), pode afetar a satide dos moradores, causando desconforto e até
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problemas auditivos. Atividades como o uso de bate-estacas, perfuracao e
movimentagdo de materiais poderdao gerar ruidos que impactam diretamente as

residéncias proximas.

Medidas Mitigadoras

Para mitigar os impactos da polui¢do sonora, serao adotadas algumas estratégias.
A primeira medida sera a limitagcdo nos horarios de trabalho, com as atividades mais
ruidosas sendo realizadas apenas durante o periodo comercial, para respeitar o descanso

dos moradores e garantir tranquilidade para a comunidade ao redor.

Além disso, haverd um controle rigoroso dos equipamentos utilizados na obra,
garantindo que estejam devidamente mantidos e em boas condi¢des de funcionamento,
de modo a minimizar o nivel de ruido gerado. Embora os equipamentos especificos
ainda nao tenham sido definidos, a intensidade do ruido dependera de variaveis como o

tipo de equipamento e as condi¢des de operagao.

Essas medidas visam garantir que os incomodos sonoros sejam minimizados e
que a qualidade de vida da comunidade local, especialmente dos moradores nas areas

vizinhas, seja preservada ao longo da execugdo da obra.
FASE DE OPERACAO

A fase de operagdo corresponde ao periodo em que o empreendimento estara em
pleno funcionamento. Neste estagio, sera essencial avaliar os impactos gerados pelas
atividades diarias do condominio, considerando as interagcdes com o meio ambiente € o
bem-estar dos moradores. Sera importante assegurar que os servigos publicos municipais,
como abastecimento de dgua, esgoto, coleta de lixo e transporte, sejam ajustados para
atender adequadamente as novas demandas geradas pelo empreendimento, garantindo

assim uma integragdo harmoniosa com o desenvolvimento urbano de Araxa.
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Adensamento Populacional

O adensamento populacional ¢ um fator importante a ser considerado nos estudos
de vizinhanca, especialmente quando o empreendimento contribui para o aumento da
densidade habitacional em uma area especifica. No caso deste projeto, com a construgao
de 16 unidades residenciais, estima-se que aproximadamente 52 pessoas (considerando
uma média de 3 pessoas por unidade) passardo a residir no local. Esse incremento
populacional pode gerar implica¢des no trafego local, na demanda por servigos publicos
e na infraestrutura da regido, exigindo uma analise minuciosa para garantir que a area

consiga atender adequadamente a essa nova demanda.

Medidas Mitigadoras

O aumento populacional ¢ um impacto inevitdvel quando se realiza a construgao
de um novo empreendimento em uma area previamente desocupada. Independentemente
do tipo de projeto, o adensamento populacional seria uma consequéncia, com variagao no
numero de pessoas dependendo da natureza e do porte do empreendimento. Para mitigar
os efeitos desse aumento, serd necessario um planejamento urbano que considere a
expansao e o refor¢o da infraestrutura local, como melhorias no sistema viario, servicos
publicos e areas de lazer, para garantir que a regido consiga absorver o crescimento de

forma sustentavel e equilibrada.

Abastecimento de Agua e Esgoto

O abastecimento de agua e a gestao do esgoto do empreendimento serdo realizados
pela COPASA, que ¢ a responsavel pela distribuicao de agua potavel e coleta de esgoto
em Araxd. O sistema de abastecimento sera conectado a rede publica existente,
assegurando que o novo empreendimento tenha acesso a dgua tratada e que os efluentes

gerados sejam corretamente tratados.

Medidas Mitigadoras

Para evitar problemas como sobrecarga na rede de distribuicdo de 4gua ou no

sistema de tratamento de esgoto, as conexdes com a rede publica serdo feitas de forma
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planejada e em colaboragdo com a COPASA. Além disso, o projeto buscara incentivar o
uso consciente da agua e poderd incluir sistemas de reuso de dgua, com o objetivo de
reduzir o consumo. Também serdo previstas manutengdes periddicas na infraestrutura
para evitar vazamentos e garantir o bom funcionamento do sistema de abastecimento e
esgoto, assegurando a eficiéncia e sustentabilidade dos servigos essenciais a saude publica

€ a0 meio ambiente.

lluminacdo Publica

A area onde o empreendimento sera implantado ja ¢ atendida pelo servigo de
iluminagdo publica. A Figura 16 apresenta imagens que ilustram as condi¢des dos postes

de iluminag¢do nas proximidades do projeto.

Medidas Mitigadoras

Como aregido ja possui infraestrutura de iluminagao publica, ndo serd necessario
implementar novas medidas ou melhorias para esse servico, uma vez que a rede existente

¢ adequada para atender a demanda do novo empreendimento.

Figura 12 - lluminagéo
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Sistema de Drenagem Pluvial

Tipo de impacto: A impermeabilizacdo do solo causada pela constru¢ao do
empreendimento pode resultar em impactos ambientais, uma vez que limita a drenagem
natural da dgua da chuva no solo, prejudicando a recarga dos aquiferos e aumentando o
risco de alagamentos. Isso pode sobrecarregar o sistema de drenagem existente e alterar
o equilibrio hidrico local. A drea que compde a Area de Influéncia Direta (AID) do projeto
ja& conta com um sistema de drenagem pluvial, que inclui bocas de lobo e canaletas para
direcionar a agua para os cursos d'dgua. A Figura 17 ilustra as condi¢des desses

equipamentos na area.

Medidas Mitigadoras

Para minimizar os impactos da impermeabilizacdo do solo, o projeto incluird
solucdes de drenagem sustentavel, como a criagdo de areas permedveis no terreno que
permitam a absorc¢ao da agua da chuva. Além disso, sera feita uma analise detalhada do
sistema de drenagem pluvial existente e, caso necessario, sera feita a ampliacdo ou
melhoria do sistema para garantir que a 4gua das chuvas seja adequadamente direcionada,

evitando sobrecarga e alagamentos nas areas vizinhas.

Condigdes das Calgadas

A Rua Jorge Akel, onde o empreendimento serd localizado, ja conta com calgadas
pavimentadas ao longo de sua extensdo, oferecendo condi¢des adequadas para o trafego
de pedestres. No entanto, em alguns trechos, as calgadas podem apresentar irregularidades
ou necessitar de reparos para garantir acessibilidade e seguranca. A seguir, sdo
apresentadas imagens das condi¢des das calgadas nas proximidades do empreendimento,

destacando os pontos que exigem maior atencao.
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Figura 13 - Condigdo da calgada

Medidas Mitigadoras

Para assegurar a seguranca e o conforto dos pedestres, serd realizado um
levantamento minucioso das condi¢des das calgadas existentes ao longo da Rua Jorge
Akel. Caso necessario, serao executadas melhorias, como o nivelamento do pavimento e
a instalacdo de rampas de acessibilidade, para garantir que as calgadas atendam aos
padroes de seguranca e acessibilidade, especialmente para pessoas com mobilidade
reduzida. Essas melhorias serdo integradas ao projeto do empreendimento, contribuindo

para a melhoria da infraestrutura urbana na regiao.
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Coleta de Residuos

Segundo a Secretaria Municipal de Servigos Urbanos, a area onde o empreendimento sera
implantado ja recebe o servigo de coleta e remogao de residuos, com a frequéncia diaria
no periodo noturno, e os residuos coletados sdo direcionados para o Aterro Sanitario

Municipal.

Medidas Mitigadoras

O aumento na demanda por coleta de residuos ¢ um impacto inevitavel com a
implementagao de qualquer novo empreendimento, especialmente em areas que estavam
anteriormente desocupadas. Esse impacto serd monitorado pela Prefeitura, que
considerard a ampliag@o da capacidade de coleta ao conceder a licenga de operagdo e o
alvara de funcionamento do empreendimento. A Secretaria Municipal de Servigos
Urbanos planejara os ajustes necessarios para acomodar o aumento na geragdao de
residuos, incluindo a coleta seletiva, que serd incorporada ao processo para promover a
reciclagem e a destinacdo adequada dos materiais. A taxa de coleta de residuos ja ¢
cobrada junto ao IPTU da area e podera ser ajustada conforme o aumento do volume

gerado, garantindo a eficiéncia e a sustentabilidade na gestdo dos residuos na regido.

Transporte Publico

O sistema de transporte coletivo de passageiros em Araxa ¢ operado pela empresa
Vera Cruz, por meio de concessdo, com a tarifa atual de R$ 4,85. Proximo ao
empreendimento, existem quatro pontos de onibus, sendo um com abrigo e trés sem

abrigo, conforme mostrado nas imagens a seguir.

Tipo de Impacto

Os trés pontos de dnibus estdo situados dentro da Area de Influéncia Direta (AID)
do projeto e sdo atendidos por linhas urbanas municipais. No entanto, dado que o

empreendimento estd localizado em uma area proxima ao centro da cidade, os futuros
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moradores terdo facilidade para se deslocar a pé até as principais areas, o que reduz o
impacto na demanda pelo transporte publico. Além disso, ndo se espera um aumento
expressivo no nimero de passageiros nas linhas de Onibus existentes, uma vez que a

regido ja possui boa infraestrutura e acessibilidade.

Medidas Mitigadoras

Como o empreendimento estd situado em uma area central e a demanda por
transporte publico ndo devera crescer significativamente, nao ha necessidade de expandir
o sistema de Onibus. No entanto, sera importante garantir a manutencao e a regularidade
das linhas atuais, para assegurar que a populagdo local continue sendo atendida

adequadamente.

A seguir, serdo informadas as linhas de Onibus que passam pela regido do
empreendimento, incluindo seus horarios de funcionamento durante a semana, no sabado

e no domingo:

Linha 03: Urciano Lemos X Parque das Flores

Linha 06: Aeroporto X Padre Alaor

Linha 08: Dona Beja X Centro

Linha 15: Urciano Lemos X Vila Silveria

Linha 14: Santo Antonio Fertiza

Linha 26: Pao de Acucar III X Vila Silveria

Linha 26: Jardim das Oliveiras X Centro

A seguir, sdo apresentadas imagens dos pontos de Onibus proximos ao
empreendimento, que ilustram as condi¢des e infraestrutura atual. Como mencionado,

existem quatro pontos de Onibus na area de influéncia direta do projeto, sendo dois com
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abrigo e dois sem abrigo. As imagens ajudam a visualizar a distribui¢do e a condig¢ao
desses pontos de transporte publico, evidenciando o acesso dos moradores ao sistema de
transporte coletivo da cidade, além de mostrar as melhorias que podem ser realizadas, se

necessario, para garantir maior conforto e seguranga aos usuarios.

e

Figura 14 - Ponto de 6nibus

Figura 15 - Ponto de énibus
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Figura 16 - Ponto de 6nibus

Equipamentos de Saude

Na area de influéncia do empreendimento, a unidade de saude mais proxima € o
Hospital Particular da Unimed, localizado a aproximadamente 300 metros do projeto. A

localizagdo exata dessa unidade pode ser visualizada na imagem abaixo.

Figura 17 - Sinalizagdo da via
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Medidas Mitigadoras

Embora o impacto do empreendimento sobre a capacidade do Hospital Particular
da Unimed seja considerado minimo, ¢ essencial realizar um acompanhamento continuo
da demanda pelos servigos de satide na regido. Se necessario, poderdo ser adotadas
medidas para garantir que o hospital e outros servigos de saude proximos possam

atender adequadamente a populacdo adicional gerada pelo condominio.

Unidades de Ensino

Na area de influéncia do empreendimento, foram identificadas duas unidades de
ensino publico: a Escola Lia Salgado e a Escola Vasco Santos, ambas oferecendo ensino
fundamental e médio. Além disso, uma escola municipal esta localizada nas proximidades

do condominio, garantindo facil acesso aos futuros moradores.

Medidas Mitigadoras

Dado que o empreendimento estd situado em uma regido bem atendida por
unidades de ensino, ndo se espera que haja um impacto significativo na demanda por
vagas nas escolas da area. No entanto, serd importante monitorar a demanda educacional
gerada pelo aumento populacional proveniente do condominio. Caso seja observado um
crescimento na procura por vagas, sera fundamental colaborar com as autoridades
educacionais para assegurar que a oferta de vagas seja suficiente e que os recursos

necessarios para o funcionamento das escolas sejam adequadamente alocados.

Equipamentos de Lazer

Na area de influéncia do empreendimento, nao foram identificados equipamentos
publicos de lazer. Contudo, a regido conta com diversas opgdes de lazer privadas, como

shopping, restaurantes, casas de shows e um parque de exposi¢des agropecuarias.

Medidas Mitigadoras

Embora ndo haja equipamentos publicos de lazer diretamente na 4rea de
influéncia, a criagdo de espagos de convivéncia e lazer dentro do proprio empreendimento

podera compensar a auséncia dessas opc¢des nas proximidades. Além disso, serd
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importante estimular a colaboragdo com o poder publico e a iniciativa privada para
fomentar o desenvolvimento de novos equipamentos de lazer na regido, garantindo uma

infraestrutura mais completa e acessivel para os futuros moradores e a comunidade local.

Paisagem Urbana e Patrim6nio Natural e Cultural

Na area de influéncia do empreendimento, ndo hé presenca de patrimonio natural
ou cultural significativo. A regido ndo possui elementos naturais ou culturais que
necessitem de preservacdo ou que influenciem diretamente o planejamento e a

implantacdo do projeto.

Medidas Mitigadoras

Como ndo héd patrimdnio natural ou cultural na area, ndo serdo necessarias
medidas especificas para a preservacao desses elementos. No entanto, ¢ importante que o
empreendimento respeite a paisagem urbana existente, integrando-se de forma

harmoniosa ao entorno e valorizando a estética € o urbanismo local.

Valorizacdo Imobiliaria

O empreendimento esta localizado na Rua Jorge Akel, uma érea estratégica de
Araxa, proxima a Avenida Imbiara, que ¢ uma das principais vias da cidade. Essa
localizagdo privilegiada confere ao projeto grande potencial de valorizagdo imobilidria,
pois a proximidade com importantes centros comerciais, como supermercados,
shoppings, padarias e restaurantes, torna a regido ainda mais atraente para novos
moradores. Além disso, a area conta com facil acesso a institui¢des educacionais, como
escolas, e diversos estabelecimentos religiosos de diferentes denominagdes. A
combinacdo de infraestrutura urbana consolidada e o facil acesso aos principais servigcos
e comércios da cidade pode gerar um aumento significativo no valor dos imoéveis da

regido, tornando-a uma excelente op¢ao para investimento e moradia.

Medidas Mitigadoras

Para garantir que a valorizagcdo imobilidria seja positiva para a comunidade e ndo

cause impactos negativos, sera importante promover o planejamento integrado do
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desenvolvimento urbano, levando em consideragdo a necessidade de manter a
acessibilidade, infraestrutura e qualidade de vida. O desenvolvimento de espacos
publicos, melhorias na mobilidade urbana e no acesso a servigos essenciais deve ser

priorizado, e promovendo a inclusdo social para os novos e antigos moradores da area.

lluminagao e ventilagao

A iluminagdo e a ventilacdo sdo fatores essenciais para garantir a qualidade de
vida e o conforto dos moradores do novo empreendimento, além de contribuir para a
integracao harmonica com o entorno. O projeto do empreendimento foi desenvolvido com
atencao a iluminagdo natural, com grandes aberturas nas fachadas e areas comuns que
permitirdo a entrada de luz durante o dia, minimizando a necessidade de iluminagdo
artificial. Além disso, a distribuicdo dos espagos foi planejada de modo a garantir a
ventilagdo cruzada, permitindo que o ar circule naturalmente, proporcionando um

ambiente mais saudavel e agradavel para os residentes.

Em relagdo a iluminagdo publica, a area ja ¢ atendida por um sistema de
iluminagdo eficiente, que serd mantido e, se necessario, aprimorado para atender a
demanda adicional gerada pelo novo empreendimento. O uso de sistemas de iluminagao
eficientes e sustentaveis, como lampadas de LED, seré priorizado nas areas comuns do

condominio, garantindo economia de energia e preservagdo ambiental.

Medidas Mitigadoras

Para assegurar a qualidade da iluminagdo e ventilagdo no empreendimento, o
projeto seguira normas técnicas relacionadas ao conforto ambiental e sustentabilidade.
Caso seja identificado algum impacto significativo na iluminagdo publica ou ventilagdo
nas vias proximas, serao adotadas medidas de melhoria, como a implementacao de novos
pontos de iluminagao ou ajustes no planejamento urbano para garantir a continuidade da

ventilagdo e luminosidade na regido.
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CONCLUSAO SOBRE OS IMPACTOS E MEDIDAS MITIGADORAS DO
CONDOMINIO

A implantacdo do empreendimento residencial na Rua Jorge Akel, proximo a
Avenida Imbiara, em Arax4, traz uma série de impactos, tanto positivos quanto desafios,
para a area e seu entorno. A localizagdo estratégica do projeto, com facil acesso a servigos
essenciais como supermercados, escolas, shoppings, igrejas e restaurantes, certamente
contribuira para a valorizagao imobiliaria da regido, tornando-a mais atrativa para novos
moradores e investidores. A integracdo do condominio ao tecido urbano existente ¢ uma

oportunidade de impulsionar o desenvolvimento local e a revitalizacao da area.

Em relagdo aos impactos, foram identificados desafios no aumento da demanda
por servigos urbanos, como abastecimento de agua, coleta de residuos e infraestrutura de
transporte publico. No entanto, as medidas mitigadoras propostas, como o
acompanhamento continuo da demanda por servigos de saude e educagdo, a melhoria das
condi¢des das calgcadas e a garantia de um uso eficiente dos servigos publicos, visam
minimizar quaisquer efeitos negativos e garantir a qualidade de vida tanto para os novos

moradores quanto para a comunidade local.

Além disso, as solucdes adotadas para o controle de impactos ambientais, como a
gestdo da movimentacdo de terra e o controle da poluicdo sonora, reforcam o
compromisso com a sustentabilidade e o respeito a0 meio ambiente. A implantacdo do
empreendimento se dard de forma planejada e responsdvel, com a implementagdo de
acdes que garantam a integragao harmoniosa do projeto a regido, sem comprometer a

infraestrutura existente ou a qualidade de vida da populagao.

Em suma, o empreendimento oferece uma oportunidade de desenvolvimento para
Araxd, com beneficios tanto para a economia local quanto para a comunidade, a0 mesmo
tempo em que se compromete com a implementacdo de medidas que asseguram um

impacto minimo e positivo para o entorno.
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ESTUDO VIARIO

O acesso ao empreendimento serd feito pela Rua Jorge Akel, que ¢ classificada
como uma via local, conforme o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB). De acordo com o
CTB, as vias locais sdo aquelas com interse¢cdes em nivel, ndo semaforizadas, destinadas
ao trafego local ou a areas restritas. Além disso, a Rua Jorge Torres de Araijo também
sdo classificadas como vias locais, e conectam a rua de acesso ao empreendimento ao
restante do bairro Vila Silvéria. Essas vias sdo importantes para facilitar o deslocamento
entre diferentes areas da cidade, pois estdo localizadas proximas as vias arteriais e de

transito rapido da regido.

Nas proximidades do empreendimento, encontram-se a Avenida Ecologica e a
Avenida Prefeito Aracely de Paula, que sdo classificadas como vias arteriais. Segundo o
CTB, as vias arteriais sdo caracterizadas por intersecdes em nivel, frequentemente
controladas por semaforos, e permitem o acesso aos lotes lindeiros, assim como a ligacao

entre diferentes regides da cidade.

. ~ Conservacio da Conservacio da
. Classificacao || Largura AR o e o
Nome da Via Vidria (m) Sinalizac¢ao Sinalizacao
1an Horizontal Vertical
Rua Jorge Akel|[Via Local 10 Ilegivel em alguns ||Ausente em alguns
trechos trechos
Rua José Ilegivel em alguns ||Ausente em alguns
Torres de Via Local 10 sl gl 4 gl
‘e trechos trechos
Araujo
Avenrld-a Via Arterial 20 Regular Boa
Ecologica
Avenida
Prefeito Via Arterial 20 Regular Boa
Aracely de g
Paula

Figura 18 - Tabela viaria

A sinalizacdo horizontal e vertical das ruas Jorge Akel e José Torres de Araujo
encontra-se ilegivel, o que pode representar um risco para a seguranga dos motoristas e
pedestres. A Prefeitura, por meio da ASTTRAN, deve realizar a manuteng¢ao e atualizacao

urgente dessa sinalizacdo, especialmente com a operagdo do empreendimento, j& que a
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previsdo ¢ de um aumento no trafego local. A melhoria da sinalizacao ¢ essencial para

garantir a fluidez e a seguranca no transito, evitando possiveis acidentes e garantindo o

bom funcionamento do sistema viario da regido.

Fotos da Auséncia de Sinalizacdo:

Figura 20 - Condigbes da sinalizagdo
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NIVEL DE SERVICO, CONTAGEM MANUAL E FATOR HORA PICO
(FHP)

O planejamento e a avaliag¢do do trafego em um determinado local sdo essenciais
para garantir a seguranca e eficiéncia no uso das vias publicas, principalmente em areas
que estdo passando por novos empreendimentos. Para realizar essas avaliagdes, sdo
usados diversos indicadores e técnicas que permitem entender melhor o fluxo de veiculos
e como ele pode ser impactado pelo aumento da populagdo e das atividades comerciais e
residenciais. A seguir, explicaremos trés itens importantes que sao usados nessa analise:

Nivel de Servi¢o, Contagem Manual e Fator de Pico Hora (FHP).

Nivel de Servico (NS)

O Nivel de Servico (NS) ¢ uma medida da qualidade do trafego em uma via,
indicando o quao eficiente e fluido estd o movimento dos veiculos. Essa classificagao

varia de A a F, sendo:

. A: Fluxo livre, sem congestionamento.

. B: Trafego levemente congestionado, com velocidades ainda
adequadas.

. C: Congestionamento moderado, com reducdo na velocidade e

aumento na densidade do trafego.

. D: Congestionamento significativo, com trafego mais lento e
menor fluidez.

. E: Trafego muito congestionado, com velocidades extremamente
reduzidas e grandes filas.

. F: Saturacdo total, com trafego praticamente parado e grandes

delays.

O NS ajuda a identificar as condigdes das vias e a necessidade de melhorias para
garantir que o aumento no trafego, proveniente do novo empreendimento, nao

comprometa a qualidade do trafego local.
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Contagem Manual

A Contagem Manual ¢ uma técnica de coleta de dados utilizada para determinar a
quantidade de veiculos e pedestres que circulam por uma determinada via. Essa contagem
¢ feita fisicamente por observadores, geralmente em horérios de pico, para garantir que
os dados sejam representativos das condicdes reais de trafego. A contagem manual pode
ser utilizada para analisar a circulagdo de veiculos em diferentes momentos do dia, como
de manha, a tarde e a noite, além de permitir a identificacdo de pontos criticos que

necessitam de atengao.

Esses dados coletados manualmente sdo essenciais para avaliar a demanda atual
de trafego e projetar possiveis impactos do novo empreendimento, além de auxiliar na

definicao de solucdes e medidas mitigadoras.

Fator Hora Pico (FHP)

O Fator de Pico Hora (FHP) ¢ um indicador que calcula o aumento no volume de
trafego durante os periodos de maior demanda, ou seja, as horas de pico. Esse fator ¢
crucial para determinar a capacidade das vias durante esses momentos de alta circulagao

e para estimar o impacto do novo empreendimento na infraestrutura vidria.

O FHP ¢ determinado com base na analise das contagens manuais realizadas nas
horas de pico. Com o aumento da populacao e da movimentacao local devido ao novo
empreendimento, espera-se que o FHP indique um crescimento no volume de veiculos
durante essas horas. Assim, o FHP serve como uma ferramenta para planejar o
dimensionamento das vias e avaliar se sera necessario implementar medidas de melhoria,

como ampliacdo de faixas de transito ou otimizagdo de semaforos.

Esses trés indicadores — Nivel de Servigo, Contagem Manual e Fator de Pico
Hora (FHP) — sdo essenciais para garantir que o novo empreendimento ndo afete
negativamente o trafego local e para que a infraestrutura vidria possa ser ajustada
conforme a demanda futura. A analise detalhada de cada um desses itens permite a adog@o

de medidas adequadas, como a expansao da capacidade das vias ou ajustes nos horarios
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de pico, para atender as necessidades da populagao local e dos novos moradores do

condominio.

CALCULOS DO NIVEL DE SERVICO (NS) E FATOR DE HORA PICO
(FHP)

Calculo do Nivel de Servico (NS)

O Nivel de Servico (NS) ¢ uma métrica usada para avaliar a eficiéncia e a
fluidez do trafego em uma determinada via. Ele ¢ calculado com base no volume de
trafego (Vt) em relagdo a capacidade da via (C). A féormula para calcular o NS ¢ a

seguinte:

NS=vt

Onde:

e NS = Nivel de Servico, que indica a qualidade do trafego, variando de A
(trafego livre) a F (congestionamento total).
e Vt=Volume de trafego, ou seja, o nimero de veiculos que passam por uma via
durante um periodo especifico, geralmente medido em veiculos por hora.
e C = Capacidade da via, que representa o nimero maximo de veiculos que a via
pode acomodar sem comprometer a fluidez do trafego.
Através dessa equagdo, ¢ possivel determinar como o trafego em uma via esta se
comportando em relacdo a sua capacidade. Se o valor de NS for baixo (proéximo de 1),
significa que a via estd bem dimensionada para suportar o volume de trafego, enquanto

valores mais altos indicam que a via esta sobrecarregada e com trafego congestionado.

Calculo do Fator de Hora Pico (FHP)

O Fator de Hora Pico (FHP) ¢ utilizado para medir a concentragdo do trafego

durante o horario de pico, identificando a intensidade do fluxo de veiculos em
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momentos criticos do dia. O calculo do FHP pode ser feito utilizando a seguinte

formula:

Onde:

FHP= V
4 V15
FHP = Fator de hora pico;

V = Volume horério em vph;

V15 = Volume durante o pico de 15 minutos em veiculos/ 15 minutos

FHP = Fator de Hora Pico, que representa a variagao do volume de trafego
durante o periodo de pico.

V = Volume horério, que ¢ o niimero total de veiculos que passam por uma via
durante uma hora.

V15 = Volume de trafego durante o pico de 15 minutos, ou seja, o nimero de
veiculos que circulam na via durante um periodo de 15 minutos no horario de
pico.

O FHP indica a distribuicao do trafego ao longo do dia. Quando o FHP ¢ baixo,

significa que o trafego ¢ mais uniforme ao longo do dia, enquanto um FHP mais alto

indica que hd uma concentragao significativa de trafego durante o periodo de pico.

Interpretacao do FHP

O valor do FHP varia de acordo com a dinamica do trafego, e pode ser

interpretado da seguinte forma:

0,25: O trafego esta totalmente concentrado em um tnico periodo de 15
minutos.

1,00: O fluxo de veiculos ¢ uniformemente distribuido ao longo do dia.

0,75 a 0,90: Faixa tipica para areas urbanas, indicando picos de trafego durante
certos horarios, mas com uma distribui¢do razoavelmente uniforme ao longo do
dia.

Acima de 0,95: O trafego esta altamente concentrado em horarios especificos,
indicando um fluxo intenso e frequentemente associado a congestionamentos.
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Importancia dos Calculos para Planejamento Urbano

Essas formulas sdo essenciais para o planejamento e a gestdo do trafego, pois
ajudam a determinar a necessidade de melhorias na infraestrutura viaria. Ao entender o
NS e o FHP, os planejadores urbanos podem adotar medidas para otimizar a capacidade
das vias, evitar congestionamentos e melhorar a fluidez do trafego, especialmente em
areas impactadas por novos empreendimentos. Isso também auxilia na defini¢ao de
politicas de transporte publico e na identificagao de pontos criticos para a instalacao de

semaforos, rotatorias ou faixas adicionais de trafego.

Contagem Manual de Veiculos

Foi realizada uma contagem manual de veiculos na Rua Jorge Akel, em frente ao
empreendimento, nos dias 28, 29 e 30 de janeiro de 2025. O objetivo da contagem foi
avaliar o impacto do novo empreendimento no trafego da regido. Os dados foram
coletados em trés horarios de pico: manha (7h-8h), tarde (12h-13h) e noite (17h-18h), de
acordo com as diretrizes do Manual de Estudo de Trafego do DNIT, que recomenda que
a coleta seja feita ao longo de pelo menos trés dias, considerando o pico de trafego

semanal.

A contagem foi realizada nos dois sentidos da via, com direcionamento para a Av.

Ecologica e a Av. Prefeito Aracely de Paula, conforme indicado no mapa abaixo:

cacmmne |

olnesy ap sawo) asof :eny

Rua: Jorge Akel

Figura 21 - Contagem
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Durante as contagens manuais de veiculos realizadas no cruzamento da Rua Jorge
akel, em frente ao empreendimento, foram determinados separadamente os volumes de
veiculos de acordo com a classificagdo adotada. Conforme o Manual de Estudo de
Trafego do DNIT, para intersegdes e acessos com volume horario da via principal inferior
a 300 UCP (Unidade de Carga de Passageiro) ou da via secundaria inferior a 50 UCP, a
contagem deve ser realizada ao menos durante um dia da semana com maior movimento

na rodovia principal.

A tabela a seguir apresenta os dados da contagem manual de veiculos realizados
nos dias 28, 29 e 30 de janeiro de 2025, nos horarios de pico, para os sentidos Rua Jorge
Akel — Av. Ecologica e Rua Jorge Akel — Av. Prefeito Aracely de Paula, considerando

os tipos de veiculos presentes na via.

Tabela 1: Contagem Manual de Veiculos - Rua Jorge Akel (Sentido Av. Ecoldgica)

Data Int;zss;(; de Carros|Motos|Caminhées|Onibus 372;3]11((1)2 3131213:12111
28/01/2025||7h00 - 7h15 o8 o2 oo loo |10 | 24
28/01/2025(7h15 - 7h30 o8 Joo oo loo o8 |
28/01/2025(7h30 - 7h45 oo Joo oo oo Joo |
28/01/2025||7h45 - 8h00 o6 Joo oo oo |los |
29/01/2025|7h00 - 7h15 [ oo 1 | 32
29/01/2025||7h15 - 7h30 o4 Jos oo oo oo |
29/01/2025||7h30 - 7h45 o7 Joo oo loo o7 |
29/01/2025(/7h45 - 8h00 o5 Joo oo loo o5 |
130/01/2025(7h00 - 7h15 o7 Jo3 oo loo o | 29
30/01/2025||7h15 - 7h30 o5 o2 oo loo o7 |
30/01/2025||7h30 - 7h45 o5 Jo1 Jo1 oo o7 |
30/01/2025||7h45 - 8h00 los o1 oo loo o5 |
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Tabela 2: Contagem Manual de Veiculos - Rua Jorge Akel (Sentido Av. Prefeito Aracely de

Paula)

Data Intervalo de Carros|Motos|Caminhdes|Onibus Tofal de Total em

Tempo Veiculos uma hora

28/01/2025/|7h00 - 7h15 o5 Joo oo oo o5 | 30
28/01/2025||7h15 - 7h30 o7 Joo oo oo o7 |
28/01/2025||7h30 - 7h45 los o2 oo oo Jos |
28/01/2025||7h45 - 8h00 los o2 oo loo |10 |
29/01/2025(7n00 - 7h15 o7 Jor oo loo o8 | 25
29/01/2025(/7h15 - 7h30 oo Joo oo oo Joo |
29/01/2025/[7h30 - 7h45 o6 Joo oo oo |los |
29/01/2025||7h45 - 8h00 oo Jo2 oo loo |11 |
30/01/2025||7h00 - 7h15 los  Jor  Joo oo oo | 33
30/01/2025||7h15 - 7h30 los o1 oo loo o7 |
130/01/2025(7h30 - 7h45 o6 Jo2 oo loo o8 |
130/01/2025||7h45 - 8h00 oo o3 oo loo |12 |
Tabela 3: Contagem Manual de Veiculos - Rua Jorge Akel (Sentido Av. Ecoldgica)

Data Int;g;?ll;:) de Carros|Motos|Caminhées|Onibus ;r]glf:llll?; l;rlg;a:::;
28/01/2025][12h00 - 12015 J08 o2 Jjoo loo |10 147
28/01/2025][12h15 - 12030 09 Jloo  Jjoo oo oo |
28/01/202512h30 - 12h45  [08  [lo4 |00 loo 12 |
28/01/2025(12h45 - 1300 |13 ]jo3 00 loo |6 |
29/01/2025][12h00 - 12015 05 Jloo |00 oo o5 138
29/01/2025][12h15 - 12030 [07 o4  Jjoo oo |12 |
29/01/2025][12h30 - 12045 12 oo Jjoo loo |12 |
29/01/2025][12h45 - 13000 08 o1 Jjoo oo oo |
30/01/202512n00 - 12h15 |11 Jlo1 00 loo 12 138
30/01/202512n15- 12030~ |13 Jloo 0o loo |13 |
30/01/202512n30 - 12h45  J07  Jlo1 0o oo Jos |
30/01/2025][12h45 - 13000 05 ]loo |00 oo |los |
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Tabela 4: Contagem Manual de Veiculos - Rua Jorge Akel (Sentido Av. Prefeito Aracely de

Paula)

Data Int;zslﬁl;(; de Carros|Motos|Caminhées|Onibus 372;3]11((1)2 l;l;z;a:lz?;
28/01/2025][12h00 - 12015 [07 o2 Jjoo oo oo 134
28/01/202512h15-12h30  Jo5  ]jo3 00 loo o8 |
28/01/202512n30 - 12h45  [03  [jo2 00 loo o5 |
28/01/2025][12h45 - 13000 09 ]l03 |00 loo |12 |
29/01/2025][12h00 - 12015 J07 o1 Jjoo oo Jos l46
29/01/2025][12h15- 12030 14 o1 Jjoo oo |15 |
29/01/2025][12h30 - 12045 09 o2 Jjoo loo |11 |
29/01/2025(12h45 - 1300 |11 Jlo1 00 loo 12 |
30/01/202512n00 - 12h15 |12 Jlo1 oo loo |13 142
30/01/2025][12h15 - 12030 09 o1 Jjoo loo |10 |
30/01/2025][12h30 - 12045 [07  Jloo  Jjoo oo o7 |
30/01/2025][12h45 - 13000 10 o2 Jjoo loo |12 |
Tabela 5: Contagem Manual de Veiculos - Rua Jorge Akel (Sentido Av. Ecoldgica)

Data Intervalo de Carros|Motos|Caminhdes|Onibus Tofal de Total em

Tempo Veiculos uma hora
28/01/2025(17h00 - 17h15  J02  [lo2 00 oo o4 123
28/01/2025][17h15- 17030 Jo6 o1 Jjoo loo o7 |
28/01/2025][17h30 - 17045 Jo6  Jloo  Jjoo oo s |
28/01/2025][17h45 - 18000 Jo6  Jloo  Jjoo oo oo |
29/01/2025][17h00 - 17015 fo4 o3 Jjoo loo o7 135
29/01/202517n15- 17030  Jo6  [jo2 |00 loo o8 |
29/01/202517h30 - 17045 J06  |lo4 00 loo o |
29/01/2025|[17h45 - 18000 06 |lo4 |00 loo |10 |
30/01/2025)17h00 - 17015 J09  ]jo3  ]loo loo |2 137
30/01/2025][17h15 - 17030 Jo4 o4  Jjoo oo Jos |
30/01/2025][17h30 - 17045 07 o1 Jjoo loo o8 |
30/01/2025(17h45 - 1800 [08  [lo1 00 loo o9 |
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Tabela 6: Contagem Manual de Veiculos - Rua Jorge Akel (Sentido Av. Prefeito Aracely de

Paula)

Data Intervalo de Carros|Motos|Caminhdes|Onibus Tofal de Total em

Tempo Veiculos uma hora

28/01/2025][17h00 - 17015 J04 oo |00 oo o4 143
28/01/2025][17h15- 17030 J09 o2 Jjoo oo |11 |
28/01/2025][17h30 - 17045 10 o1 Jjoo loo |11 |
28/01/2025][17h45 - 18000 14  [jo3  Jjoo loo |17 |
29/01/202517h00 - 17h15  J04  |lo4 |00 loo o8 143
29/01/202517n15- 17030 [08  [jo3 00 loo |11 |
29/01/2025][17h30 - 17045 07 Jlo4 |00 loo |11 |
29/01/2025][17h45 - 18000 10 ]o3  Jjoo oo |13 |
30/01/2025][17h00 - 17015 Jo6  Jloo  Jjoo oo oo 138
30/01/2025][17h15 - 17030 fos  [jo3  Jjoo oo oo |
30/01/202517n30 - 17h45  J05  Jlo1 00 oo o6 |
30/01/2025|[17h45 - 18000 |12 o5 |00 loo |17 |

RESULTADOS

Os dados referentes ao Nivel de Servi¢o (NS) e ao Fator Hora Pico (FHP) obtidos

a partir das contagens manuais realizadas nos dias 28, 29 e 30 de janeiro de 2025 serdo

apresentados nas tabelas a seguir.

Resultados do Fator Hora Pico (FHP)

Sentido Data FHP FHP FHP
28/01/2025 | 29/01/2025 | 30/01/2025

Sentido Av. Ecolégica  |[28/01/2025(0,60 0,727 0,725 |
Sentido Av. Prefeito 28/01/2025[0,75 0,568 0,688
Aracely de Paula
Sentido Av. Ecolégica  ]|29/01/20250,734 0,792 0,731 |
Sentido Av. Prefeito 29/01/2025)0,708 0,767 0,808
Aracely de Paula
Sentido Av. Ecologica  [30/01/2025]0,821 0,875 0,771 |
Sentido Av. Prefeito 30/01/2025(0,632 0,827 0,559
Aracely de Paula
Figura 22 - Resultado FHP
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Conclusdo sobre os Resultados do Fator Hora Pico (FHP)

A andlise dos Fatores Hora Pico (FHP) das contagens de veiculos realizadas nos
dias 28, 29 e 30 de janeiro de 2025 revela algumas tendéncias importantes sobre o
comportamento do trafego nas vias da Rua Jorge Akel, nos sentidos da Av. Ecolégica e

da Av. Prefeito Aracely de Paula.

Comportamento do FHP:

. Sentido Av. Ecoldgica: O FHP para o sentido Av. Ecolégica variou
entre 0,60 ¢ 0,821 nos trés dias observados. Esse valor indica um trafego com
maior concentracdo nos horarios de pico, mas sem atingir niveis criticos. Em
28/01 e 30/01, o FHP foi mais baixo, sugerindo que o trafego foi mais distribuido,
enquanto no dia 29/01, houve uma maior concentracao de veiculos em horarios
especificos.

. Sentido Av. Prefeito Aracely de Paula: Para o sentido Av. Prefeito
Aracely de Paula, os valores de FHP mostraram maior variagdo, com picos mais
altos. Em 29/01, o FHP foi significativamente alto, atingindo 0,875, o que indica
uma forte concentragao de trafego no horario de pico. Embora no dia 30/01 o valor
tenha sido mais baixo (0,559), ele ainda reflete uma certa instabilidade no fluxo

de veiculos.

Distribuicdo e Congestionamento:

. Os valores de FHP abaixo de 0,75 em sua maioria sugerem que o
fluxo de veiculos, embora concentrado em determinados periodos, ainda nao
atinge niveis criticos que caracterizariam congestionamentos graves (valores
proximos a 1,00).

. Em termos gerais, os dias de maior concentragdo de veiculos (com
FHP mais alto) ocorreram no sentido Av. Prefeito Aracely de Paula,
especialmente em 29/01, que apresentou um FHP de 0,875, indicando um trafego

mais instavel e sujeito a congestionamentos.
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CONCLUSAO FINAL:

Os resultados demonstram que, embora haja picos de trafego durante certos
horarios, o sistema de transporte ndo estd enfrentando congestionamentos graves na
maioria dos periodos analisados. A maior variagao nos valores de FHP ocorre no sentido
Av. Prefeito Aracely de Paula, que pode indicar periodos de maior concentragdo de
veiculos, possivelmente relacionados a demanda local ou a fatores externos, como

eventos ou condigdes climaticas.

Em termos de planejamento vidrio e gestao de trafego, € possivel concluir que,
apesar dos picos de trafego, o FHP sugere que o fluxo de veiculos ¢ razoavelmente
controlado, sem indicar colapsos de trafego significativos. Isso sugere que a infraestrutura
das vias estd conseguindo lidar adequadamente com o fluxo, embora intervengdes em
horarios de pico possam ser consideradas para melhorar ainda mais a fluidez do trafego,

especialmente nos dias e horarios com FHP mais alto.

RESULTADOS DOS NIVEIS DE SERVICO (NS)

Os resultados dos Niveis de Servigo (NS) fornecem uma visao detalhada sobre a
qualidade do trafego durante os periodos de maior movimento na Rua Jorge Akel, nos
dias 28, 29 e 30 de janeiro de 2025. O Nivel de Servico ¢ uma medida que indica a
experiéncia dos motoristas em relagdo a fluidez do trafego, variando de A (transito livre

e sem restrigdes) a F (colapso total do fluxo).

Neste estudo, os valores de FHP calculados foram usados para determinar os
Niveis de Servigo ao longo dos horarios mais criticos, e os resultados mostraram que o
transito se manteve em boas condi¢cdes na maior parte do tempo. A maioria das medigdes
foi classificada entre os Niveis B e C, indicando que o trafego ocorreu de forma fluida,
com boa liberdade de manobras e condi¢des satisfatorias, sem congestionamentos

significativos.

Esses resultados sdo positivos, pois demonstram que, mesmo durante os picos de
trafego, a infraestrutura viaria foi capaz de suportar o volume de veiculos sem

comprometer a mobilidade, garantindo um nivel de servi¢o adequado para os motoristas.
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. Nivel de .~
Sentido Data |FHP Capacidade Servico DeSCl'lQ%EO do
©) Fluxo Veicular
(NS)

. Transito com
Sentido Av. 28/01/2025(/0,60 |{1000 vph ~ [B liberdade de
Ecologica

manobras
Sentido Av. Condicdes
Prefeito Aracely [[28/01/2025(|0,75 ||1000 vph C jcgoe

satisfatorias
de Paula

. Transito com
Sentido Av. 29/01/2025(0,727/1000 vph  ||B liberdade de
Ecologica

manobras
Sentido Av. Transito com
Prefeito Aracely (29/01/2025|0,568|{1000 vph B liberdade de
de Paula manobras

. Transito com
Sentido Av. 30/01/2025]0,725([1000 vph (B liberdade de
Ecologica

manobras
Sentido Av. Transito com
Prefeito Aracely |30/01/2025||0,688|(1000 vph B liberdade de
de Paula manobras

Figura 23 - Nivel de servigo

Os resultados dos Niveis de Servigo (NS) indicam que, durante os periodos de
maior movimento nas datas analisadas, o trafego na Rua Jorge Akel manteve-se dentro
de condigoes satisfatérias. Com a capacidade hipotética de 1000 veiculos por hora, a
maioria das medi¢des apresentou Niveis de Servico B e C, o que significa que o transito
fluiu com boa liberdade de manobra e sem restri¢gdes significativas. Esses valores sugerem
que nao houve congestionamentos, ¢ a infraestrutura viaria foi capaz de acomodar o
volume de veiculos, permitindo uma mobilidade urbana eficiente e sem grandes impactos

na fluidez do trafego.
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CONCLUSAO

Em conclusdo, a implantacdo do empreendimento ndo provocard um aumento
significativo no trafego da regido. A andlise detalhada do trafego, incluindo as contagens
manuais realizadas durante os horarios de pico, indica que o fluxo de veiculos serd bem
distribuido e compativel com a capacidade das vias existentes. Com base nos calculos do
Fator Hora Pico (FHP), os resultados mostraram que os valores ficaram
predominantemente abaixo de 1,00, o que significa que o trafego continuara a fluir de

maneira estavel, sem congestionamentos ou retengoes significativas.

Além disso, os Niveis de Servico (NS) obtidos indicaram condigdes favoraveis,
com a maioria das medi¢des apresentando NS B e C, o que reflete um transito com boa
liberdade de manobra e condigdes satisfatorias, sem impactos negativos. Essas
classificagdes indicam que as vias da regido, incluindo a Rua Jorge Akel e as adjacentes,
sdo amplas e possuem a capacidade necessaria para absorver o volume adicional de

trafego sem comprometer a fluidez do transito.

Embora a construgdo possa gerar um aumento momentaneo no trafego devido a
movimentagdo de trabalhadores e veiculos pesados, ndo se espera que isso resulte em
congestionamentos ou impactos significativos no trafego local. A regido ja conta com
uma infraestrutura de transporte ptblico bem estabelecida, com linhas de 6nibus operando

em horarios criticos, o que elimina a necessidade de implementar novas linhas.

Dado que o trafego serd compativel com o que se espera para a area e nao ha
indicacdo de necessidade de alteragdes nas vias ou no sistema de transporte coletivo, o
empreendimento nao exigira medidas mitigadoras significativas, como ampliagdo do
sistema de transporte ou intervengdes vidrias adicionais. O impacto do projeto sobre a
mobilidade urbana sera minimo, € ndo serdo necessarias medidas corretivas ou adicionais
por parte do empreendedor, garantindo que o novo empreendimento se encaixara

adequadamente na dinamica de trafego ja existente na regiao.

Rafael Barreto . +5534 98815 8283 B BARRETO
@ CREA:MG208.171/D @ rafaelbarreto.eng@gmail.com
Pagina 47 de 47



Péagina 1/2

N

Anotacido de Responsabilidade Técnica - ART - ART OBRA / SERVICO
2 g Lei n°® 6.496, de 7 de dezembro de 1977 C REA M G No© MG202;36744??8
Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de Minas Gerais

INICIAL

1. Responsavel Técnico
RAFAEL AUGUSTO ALVES BARRETO
Titulo profissional: ENGENHEIRO CIVIL RNP: 1411833406
Registro: MG0000208171D MG

Empresa contratada: BARRETO.ENG ENGENHARIA LTDA. Registro Nacional:  0001143077-MG
2. Dados do Contrato

Contratante: GIL DUMONT GOULART CPF/CNPJ: 311.958.816-49

RUA ROMEU DE CASTRO ALVES Ne°: 67

Complemento: Bairro: VILA SILVERIA

Cidade: ARAXA UF: MG CEP: 38183366

Contrato: Nao especificado Celebrado em: 27/01/2025

Valor: R$ 5.000,00 Tipo de contratante: Pessoa Fisica

Acdao Institucional: Outros

3. Dados da Obra/Servigo

RUA JORGE AKEL N°: 95
Complemento: L-07 Q-11 Bairro: VILA SILVERIA
Cidade: ARAXA UF: MG CEP: 38183364
Data de Inicio: 27/01/2025 Previsdo de término: 28/02/2025 Coordenadas Geogréficas: -19.611303, -46.939077
Finalidade: RESIDENCIAL Codigo: N&o Especificado
Proprietario: GIL DUMONT GOULART CPF/CNPJ: 311.958.816-49
4. Atividade Técnica
16 - Execugao Quantidade Unidade
11 - Coleta de dados > PROTEGAO AO MEIO AMBIENTE > RELATORIO DE IMPACTO DE 1.648,35 m?

VIZINHANGA AMBIENTAL - RIVA > #46.1.1 - DE RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANGA
AMBIENTAL - RIVA

11 - Coleta de dados > CONSTRUGAO CIVIL > EDIFICACOES > #1.1.9 - DE IMOVEIS 1.648,35 mz
11 - Coleta de dados > TRANSPORTES > SISTEMAS DE TRANSPORTE, TRAFEGO E TRANSITO 1.648,35 mz
> DE SISTEMA DE TRANSPORTE > #4.10.1.2 - URBANO
11 - Coleta de dados > TRANSPORTES > TRANSPORTE URBANO > #4.11.2 - DE ENGENHARIA 1.648,35 mz
DE TRANSITO
11 - Coleta de dados > CONSTRUGAO CIVIL > EDIFICAGOES > DE EDIFICAGAO > #1.1.1.1 - DE 1.648,35 mz
ALVENARIA

14 - Elaboragéo Quantidade Unidade
66 - Laudo > PROTECAO AO MEIO AMBIENTE > RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANGCA 1.648,35 m2
AMBIENTAL - RIVA > #46.1.1 - DE RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANGA AMBIENTAL -
RIVA
66 - Laudo > CONSTRUGAO CIVIL > EDIFICAGOES > #1.1.9 - DE IMOVEIS 1.648,35 m2
66 - Laudo > TRANSPORTES > SISTEMAS DE TRANSPORTE, TRAFEGO E TRANSITO > DE 1.648,35 m2
SISTEMA DE TRANSPORTE > #4.10.1.2 - URBANO
66 - Laudo > TRANSPORTES > TRANSPORTE URBANO > #4.11.2 - DE ENGENHARIA DE 1.648,35 mz
TRANSITO
66 - Laudo > CONSTRUGAO CIVIL > EDIFICAGOES > DE EDIFICAGAO > #1.1.1.1 - DE 1.648,35 m2
ALVENARIA

Apés a conclusédo das atividades técnicas o profissional deve proceder a baixa desta ART

5. Observagdes
ELABORAGAO DE RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANGA DE RESIDENCIAL MULTIFAMILIAR

6. Declaragdes
- Declaro estar ciente de que devo cumprir as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, na legislagéo especifica e no decreto
n. 5296/2004.
- Clausula Compromissoéria: Qualquer conflito ou litigio originado do presente contrato, bem como sua interpretacé@o ou execugao, sera resolvido por

arbitragem, de acordo com a Lei no. 9.307, de 23 de setembro de 1996, por meio da Camara de Mediagao e Arbitragem - CMA vinculada ao Crea-MG,
nos termos do respectivo regulamento de arbitragem que, expressamente, as partes declaram concordar

A autenticidade desta ART pode ser verificada em: https://crea-mg.sitac.com.br/publico/, com a chave: DYx38
Impresso em: 01/02/2025 as 13:32:11 por: , ip: 45.6.234.160
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Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de Minas Gerais
INICIAL

- Declaro, nos termos da Lei Federal n°® 13.709, de 14 de agosto de 2018 - Lei Geral de Prote¢do de Dados Pessoais (LGPD), que estou ciente de que
meus dados pessoais e eventuais documentos por mim apresentados nesta solicitagdo serdo utilizados conforme a Politica de Privacidade do
CREA-MG, que encontra-se a disposi¢édo no seguinte endereco eletrénico: https://www.crea-mg.org.br/transparencia/lgpd/politica-privacidade-dados.
Em caso de cadastro de ART para PESSOA FISICA, declaro que informei ao CONTRATANTE e ao PROPRIETARIO que para a emiss&o desta ART é
necessario cadastrar nos sistemas do CREA-MG, em campos especificos, os seguintes dados pessoais: nome, CPF e endereco. Por fim, declaro que
estou ciente que € proibida a insercédo de qualquer dado pessoal no campo "observagdo" da ART, seja meu ou de terceiros.

- Declaro, nos termos da Lei Federal n°® 13.709, de 14 de agosto de 2018 - Lei Geral de Protecéo de Dados Pessoais (LGPD), que estou ciente de que
ndo posso compartilhar a ART com terceiros sem o devido consentimento do contratante e/ou do(a) proprietario(a), exceto para cumprimento de dever
legal.

7. Entidade de Classe
AREA - Associacéo de Engenheiros e Agronomos da Regido de Araxa

8. Assinaturas
Declaro serem verdadeiras as informagdes acima RAFAEL AUGUSTO ALVES BARRETO - CPF: 059.503.086-62

X de de
Local data GIL DUMONT GOULART - CPF: 311.958.816-49

9. Informagdes

* A ART é valida somente quando quitada, mediante apresentacéo do comprovante do pagamento ou conferéncia no site do Crea.
* O comprovante de pagamento devera ser apensado para comprovagéo de quitagcéo

10. Valor
Valor da ART: R$ 103,03 Registrada em: 01/02/2025 Valor pago: R$ 103,02 Nosso Numero: 8607129710

A autenticidade desta ART pode ser verificada em: https://crea-mg.sitac.com.br/publico/, com a chave: DYx38
Impresso em: 01/02/2025 as 13:32:13 por: , ip: 45.6.234.160
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